B.I.A. 1998 EPREUVE D'AERODYNAMIQUE ET MECANIQUE DU VOL

Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

1/ L’angleformé par la corde de profil d’'uneaile et latrajectoire par rapport al’air s appelleangle:

al de plané b/ de diédre c/ defléche d/ d’incidence

2/ Un planeur en virage stabilisé a 60° d’inclinaison subit un facteur de charge«n » de:

an=-2 b/n=-1 cn=+1 dn=+2

3/ Laforce aérodynamique peut se décomposer en :
al force centrifuge et force centripéte b/ portance et trainée
c/ vitesse et taux de chute d/ poids et poids apparent

4/ L e décrochage se produit toujoursa:
al laméme vitesse b/ la méme incidence
¢/ laméme inclinaison d/ laméme assiette

5/ Latrainée est toujoursparallédlea:
al I’axe longitudinal de I’ appareil
b/ I" horizontale
c/ latrajectoire de |’ appareil par rapport al’air
d/ la corde de profil des ailes

6/ Lavariation del’assiette longitudinale s effectue autour del’axe de:

al tangage b/ roulis c/ lacet d/ piste

7/ Lalongueur deroulage nécessair e au décollage augmente avec :
al I'atitude b/ latempérature
c/ lacomposante de vent arriére d/ dans lestrois cas précédents

8/ Lafinesse est définie par lerapport :

o vitesse horizontale b/ distance horizontale parcourue
vitesse verticale hauteur perdue
or tance . iy "
c/ portance d/ lestrois propositions précédentes sont exactes

trainée

9/ Lacharge alaire est définie par lerapport :

surface por tante b/ poids total del' aéronef
poidstotal del' aéronef surface por tante

poids de I' équipage " poids total de ' aéronef
surface des ailes poids des ailes

10/ En soufflerie, s on multiplie par 3 lavitesse du vent relatif, la for ce aér odynamique est multipliée par :

a3 b/ 9 c/6 d/r 12



B.I.A. 1998 EPREUVE D'AERODYNAMIQUE ET MECANIQUE DU VOL

Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

11/ L'aile d'un planeur a une envergure de 15 m et une surface de 10 m? ; son allongement est :

ab b/ 12 c/ 20 d/ 22,5

12/ Lescaractéristiquesd'un avion sont les suivantes:
surfacealaire: 20 m? vitesse de croisiére :100 m/s C,=05 massevolumiquede1lair :1,2 kg/m®.
Quelle est sa portance ?

a- 12000N b - 30000N C - 60000N d - 120000N

13/ lelacet inverseest dii :
al alaplus grande augmentation de trainée de I'aileron levé
b/ ala plus grande augmentation de trainée de |'aileron abaissé
¢/ alanervosité ou al'émotivité du pilote
d/ alaposition "vol dos'

14/ Un planeur a unefinesse de 40 (en air calme) a la vitesse de 108 km/h. Sa vitesse verticale de chute est de:

a/ 40 km/h b/ 40 m/s ¢/ 1,08 m/s d/ 0,75m/s

15/ La corded'un profil est :
al laligne d'épai sseur moyenne
b/ I'envergure de l'aile
¢/ unfil delaine
d/ le segment qui joint le bord d'attaque au bord de fuite

16/ L'angle de portance nulle d'un profil est :
al I'angle dincidence qui correspond & une portance nulle
b/ I'angle d'incidence qui correspond a une trainée nulle
¢/ I'angle d'incidence qui correspond a un moment nul
d/ est égal a0 pour les profils creux

17/ La sortie desvolets hypersustentateurs:
al diminue lafinesse b/ augmente la distance d'atterrissage
¢/ augmente la pente max de montée d/ les affirmations "a et b" sont exactes

18/ Si un avion décroche a 100 km/h au facteur de charge«n =1 », alorsau facteur dechargen =4, il décrochea:

a/ 100 km/h b/ 141 km/h ¢/ 200 km/h d/ 400 km/h

19/ I'assiette d'un appareil :
al est toujours égale al'incidence
b/ n'est pas en relation directe avec I'incidence
c/ est toujours inférieure al'angle d'incidence
d/ est toujours supérieure al'angle d'incidence

20) Latrainéeinduited'uneaile:
al augmente avec |'allongement
b/ diminue quand la portance augmente
c/ est une des conséquences de la présence de moucherons collés sur le bord d'attaque
d/ est une conséquence des différences de pressions entre intrados et extrados



B.I.A. 1999 Epreuven®1l: AERODYNAMIQUE ET MECANIQUE DU VOL
Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

1) Quellessont les conditions d'équilibre d'un avion en vol horizontal ?
a) Laportance équilibre le poids
b) Latraction équilibre latrainée
c) Latraction est supérieure alatrainée
d) Lesréponses a et b sont exactes.

2) Envol normal :
a) L'extrados de |'aile est le siége d'une dépression
b) L'intrados de I'aile est |e siége d'une surpression
c) L'alle est "décrochée"
d) Les affirmations a et b sont exactes.

3) Parmi lesdispositifs hypersustentateurs, on peut citer :
a) Les aérofreins b) Les becs de bord d' attaque
c) Lesvolets de courbure d) Lesréponses b et ¢ sont exactes.

4) Lebraquage positif desvolets de courburea pour conséguence:
a) Une augmentation de la portance
b) Une diminution de la portance
¢) Une augmentation de latrainée
d) Lesréponses a et ¢ sont exactes

5) On définit lefacteur decharge" n" d'un avion comme étant :
a) Poids/ Portance b) Portance / Poids c) Portance/ Trainée d) Inverse alacharge alaire.

6) Envirage, I'avion étant incliné a 60°, le facteur de charge a pour valeur :
an=2 b) n=60 ¢) n=0,6 d) impossible acalculer.

7) Un avion detransport dont la masse est de 30 tonnes a une aile de 100 m2. Calculer son coefficient Cz de portancea
la vitesse de 180 km/h (prendre g = 10 et une masse volumique de 1,2 kg/m3) :
a) 0,3 b) 1,6 c)2 d) 24

8) L'allongement del'avion précédent est de 9. Quelle est son envergure ?
a25m b)11,1m c)30m d)33m

9) Par lamanoauvre de quelle commande est géréela symétrie du vol del'avion ?
a) Le déplacement latéral du manche
b) L e réglage de la puissance du moteur
¢) Les palonniers qui agissent sur la gouverne de direction
d) Le déplacement d'avant en arriere du manche

10) Lafinesse d'un planeur peut s'exprimer par touslesrapports suivants, sauf un ; lequel :
a) portance/ trainée
b) vitesse horizontale / vitesse verticale
¢) distance horizontale parcourue / perte de hauteur (en air calme)
d) envergure/ corde del’ale

11) Un planeur a unefinesse de 40 (en air calme) ala vitesse de 108 km/h. Sa vitesse verticale de chute est de:
a) 40km/h b) 40 m/s c) 1,08 m/s d) 0,75 m/s



B.I.A. 1999 Epreuven®1l: AERODYNAMIQUE ET MECANIQUE DU VOL
Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

12) Levolet Fowler est représentéci - dessousen :

a) T b) C::::<?

I I ———
XN

13) Parmi lesprofilsreprésentés, celui ayant le meilleur coefficient de portance est :

14/ Leswingletsservent a:
a) Augmenter latrainée del'aile. b) Diminuer la stabilité en lacet.
¢) Rendre tourbillonnaire I'écoulement de l'air sur les ailes. d) Diminuer latrainée induite due aux tourbillons marginaux.

15) Sur la polaire d'aile dessinée ci-apres, on appelle point de trainée minimum : Cz
a) lepoint A A C
b) le point B D
c) lepoint C B
d) le point D

16) Sur la polaire précédente. on appelle point de finesse maximum :
aA b) B o C d) D

+ » Cx

17) L'angled'incidenced'un profil est :
a) égal alafleche
b) L'angle compris entre la corde et ladirection du vent relatif
C) L'assiette de I'avion
d) Le calage de l'aile par rapport au fuselage

18/ Quand on avance le centre de gravité par rapport a sa position habituelle:
a) Celane modifie pas |e comportement de |'avion.
b) I’avion devient plus agréable a piloter, il "répond' plus rapidement aux commandes.
¢) L'avion atendance a prendre une assiette supérieure, a se cabrer.
d) L'avion devient moins maniable mais plus stable

19) Lecoefficient detrainéeinduited'uneaileest :
a) faible aux grands angles d'incidence
b) fort aux grands angles d’incidence
¢) nulle en vol dos
d) forte sur les planeurs, faible sur les avions

20) Un avion volant en palier en ligne droite décroche a une vitesse indiquée de 90 km/h. En virage, a altitude constante
et a45° d'inclinaison, il décrocheraa: (n= )

€0s.45°

a) 127 km/h b) 151 km/h ¢) 107 km/h d) 99 knvh



B.I.A. 2000 Epreuven®1: AERODYNAMIQUE ET MECANIQUE DU VOL
Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

1/ Un corps se déplace a la vitesse de 100 Km/h; en passant a la vitesse de 300 Km/h, sa résistance
aérodynamique:

al ne change pas b/ est multipliée par 9

c/ est multipliée par 3 d/ diminue |égerement

2/ En vol normal :
a) I'extrados de I'aile est le siege d'une dépression
b) l'intrados de I'aile est |e siége d'une surpression
c) l'aile est "décrochée”
d) les propositions "a et b" sont exactes

3/ Sur la polaire d'aile dessinée ci-dessous, on appelle point detrainée minimum :
Cz

- A
a) lepoint A 2
b) le point B C
c) le point C B
d) | A
epoint D
\ P Cx

4/ Un planeur a une finesse de 40 (en air calme) a la vitesse de 108 km/h. Sa vitesse verticale de

chuteest de:
a) 40 km/h b) 40 m/s ¢) 1,08 m/s d) 0,75m/s

5/ Un avion en virage stabilisé a 60° d'inclinaison subit un facteur de chargen de:
an=0 byn=1 cn=2 dn=-1

6/ on considére un avion pesant 24 000 Newton dont la surface alaire est de 20m?, et on prend une
masse volumique d'air p = 1,2 Kg/m®. On rappelle la formule : Portance = 1/2 p V> S Cz. Si

['avion vole & 100 m/s, son Cz vaut :
a) 0,1 b/ 0,2 c) 04 d/ 0,8

7/ A quel croquisest associé la légende correcte:

a) profil avec volet bragué (C
b) profil enlisse —
c) profil avec bec sorti 7 —

d) profil avec volet Fowler sorti 7-



B.I.A. 2000 Epreuven®1: AERODYNAMIQUE ET MECANIQUE DU VOL
Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

8/ Lalongueur deroulage nécessair e au décollage augmente avec :
a) I’ atitude b) latempérature
c) lacomposante de vent arriere d) danslestrois cas précédents

9/ Les facteurs suivants, sauf un, améliorent les performances aérodynamiques d'un planeur.
Leque ?:
a) une aile propre, sans moucherons
b) un grand allongement
C) untrain rentrant
d) untrain fixe

10) la sortie des volets hyper sustentateurs::
a diminue lafinesse
b/ augmente la distance d'atterrissage
¢/ augmente la pente maximal e de montée
d/ les affirmations "a et b" sont exactes

11/ Ledécrochage d’ une aile se produit :
a) sans signe pouvant le prévenir ;
b) quand I’ angle d’incidence diminue ;
C) aune vitesse fixe indiquée par I’anémomeétre ;
d) quand I’ angle d’incidence devient trés important.

12/ Latrainée est toujoursparallélea:
al |I’axe longitudinal de |’ appareil
b/ I’ horizontale
c/ latrgjectoire de |’ appareil par rapport al’ air
d/ lacorde de profil desailes

13/ Lachargealaire est définie par lerapport :

surface portante b poids total de I' aeronef
a) poidstotal de ' aeronef ) surface portante
0 poidsde |I' équipage d) poidstotal de |'aéronef
surface des ailes poidsdesailes

14/ Par mi les paramétres suivants, quel est celui qui augmentera la stabilité del’avion :
a) une voilure en fleche inversée
b) une voilure adiédre inverse
) une voilure avec un diedre positif
d) une voilure de forme dliptique



B.I.A. 2000 Epreuven®1: AERODYNAMIQUE ET MECANIQUE DU VOL
Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

15/ Avec un bec de bord d'attaque sorti, un profil voit son Cz max :
a) diminuer alors que Cx augmente
b) augmenter alors que son incidence max diminue
¢) augmenter alors que son incidence max augmente
d/ diminuer alors que son incidence max diminue

16/ Quelles sont les conditions d'équilibre d'un avion en vol horizontal ?
a) Laportance équilibre le poids
b) Latraction équilibre latrainée
c) Latraction est supérieure alatrainée
d) Les réponses a et b sont exactes.

17/ Par la mancauvre de quelle commande est gér éela symétrie du vol del'avion ?
a) Le déplacement latéral du manche
b) Le réglage de |la puissance du moteur
¢) Les palonniers qui agissent sur la gouverne de direction
d) Le déplacement d'avant en arriere du manche

18/ Lafinessed'un planeur peut sexprimer par touslesrapportssuivants, sauf un ; lequel :
a) portance/ trainée
b) vitesse horizontale/ vitesse verticale
¢) distance horizontale parcourue / perte de hauteur (en air calme)
d) envergure/ corde del’ale

19/ Leswinglets servent a:
a) Augmenter latrainée del'aile.
b) Diminuer la stabilité en lacet.
¢) Rendre tourbillonnaire I'écoulement de l'air sur les ailes.
d) Diminuer latrainée induite due aux tourbillons marginaux.

20/ Quand on avance le centre de gravité par rapport a sa position habituelle:
a) Celane modifie pas le comportement de I'avion.
b) I’ avion devient plus agréable a piloter, il "répond' plus rapidement aux
commandes.
¢) L'avion atendance a prendre une assi ette supérieure, a se cabrer.
d) L'avion devient moins maniable mais plus stable



B.I.A. 2001 Epreuven® 1: AERODYNAMIQUE ET MECANIQUE DU VOL

Seul matériel autorisé: une calculette non programmabl e et non graphique.

AERODYNAMIQUE

1) Lacorded'un profil est :
a) laligne d'épaisseur moyenne
b) I'envergure del'aile
c) unfil delaine
d) le segment qui joint le bord d'attaque au bord de fuite

2/ Latrainéed'uneaile est la somme:
a) d'une trainée parasite et d'une trainée induite b) d'une trainée et d'une portance
c¢) d'une trainée et d'un moment d) d'une portance et d'un moment

3/ Latrainéed'uneaileest :
a) forte aux grands angles d’incidence b) faible aux grands angles d’ incidence
c¢) nul en vol dos d) forte sur les planeurs, faible sur les avions

4/ On considérel’aile trapézoidale dont les dimensions sont données par le plan ci-dessous. Quel est son allongement | ?

’//\
A al=5 bl =75

E o EI
[q¥] o
ol =8 dl =6

« 15m >]4 75m

A

5/ Levolet Fowler est représenté ci - dessousen :

XN

6/ L'angled’incidence del'aile est ['angle comprisentre:
a) latragjectoire et I'axe longitudinal de 'avion. b) latrajectoire et I'horizontale.
c) lacorde de profil et I'horizontale. d) lacorde de profil et latrajectoire

7/ Lesailesd'avion :
a) assurent |'équilibre longitudinal del'avion
b) assurent |a sustentation aérodynamique
¢) commandent larotation de I'avion autour de l'axe deroulis
d) lesréponses"a’ et "c" sont exactes

8/ on considére un avion pesant 24 000 Newton dont la surface alaire est de 20m?, et on prend une masse volumique
dairr =1,2 Kg/ms. On rappellelaformule: Portance = 1/2r V2 SCz. Si I'avion vole & 100 m/s, son Cz vaut :
80,1 b) 0,2 c04 d)08

9/ Sur la polaire d'aile dessinée ci-dessous, on appelle point de finesse maximale :

C
a) lepoint A f
D

b) le point B C
c) lepoint C B
_ A
d) le point D P Cx



B.I.A. 2001 Epreuven® 1: AERODYNAMIQUE ET MECANIQUE DU VOL

Seul matériel autorisé: une calculette non programmabl e et non graphique.

10/ Par mi les compensateur s désignés ci-dessous quels sont ceux qui sont des compensateurs d’évolution
a) leP.H.R., le Trim et TAB automatique
b) Le Trim, les gouvernes a axe déporté, le TAB automatique
¢) Les gouvernes a axe déporté, le TAB automatique, les gouvernes a bec débordant
d) Le TAB automatique, les gouvernes a bec débordant, le Trim

MECANIQUE DU VOL

11/ Un planeur a unefinesse de 40 (en air calme) a la vitesse de 108 km/h. Sa vitesse verticale de chute est de :
a) 40km/h b) 40 m/s c) 1,08 m/s d) 0,75 m/s

12/ lelacet inverseest di a:
a) une trainée plusimportante de lademi-aile située al’intérieur du virage
b) une augmentation de trainée plus importante du coté de I'ail eron abaissé que du coté de I'aileron levé
¢) lanervosité ou al'émotivité du pilote
d) laposition "vol dos"

13/ La gouverne de profondeur est une partie mobile:
a) de |’empennage horizontal qui permet de contréler I’ équilibre longitudinal del’avion
b) del’aile qui fait partie des systémes hypersustentateurs
c¢) del’empennage vertical qui permet |a stabilisation |atérale automatique
d) commandée par le palonnier lors des virages ou pour “ décraber” al’ atterrissage

14/ Par mi les éléments ci-dessous quels sont ceux qui améliorent la stabilité
a) ladérive del’avion, et e radome conique b) ladérive del’avion et le diedre positif del’aile
c) le diédre négatif, lafléche del’aile d) ladérive et le diédre négatif de |’ ale

15/ Quel est parmi les avions ci dessous celui qui dispose d’une aile en fleche négative :
al
b) 2

1 2 3 4 03
C\A d) 4

16/ L e braquage des ailerons provoque un effet secondaire appelé :
a) roulisinverse. b) lacet inverse. ¢) roulisinduit. d) lacet induit.

17/ On appelletourbillons marginaux ou turbulence desillage:
a) lesturbulencesd’ air situéesal’arriere de |’ avion et dues al’ hélice
b) lestourbillons d'air dus ala portance et al’ origine de latrainée induite
c) lesturbulences d' air situées al’ arriére de |’ avion et dues a sa pénétration dans|’ air
d) aucune des réponses ci-dessus n’ est exacte

18/ En vol rectiligne stabilisé en montée, le facteur dechargeest :
a)éga al b) négatif C) supérieur al d) comprisentreO et 1

19/ Si un avion décroche a 100 km/h au facteur de charge n=1, alors au facteur de charge n =4, il décroche a:
a) 100 km/h b) 141 km/h €) 200 km/h d) 400 km/h

20/ Un planeur en virage stabilisé a 60° d’inclinaison subit un facteur decharge” n” de:
an=-2 byn=-1 on=+1 dn=+2



B.I.A. 2 002 Epreuve n°1: AERODYNAMIQUE ET MECANIQUE DU VOL 1

Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

1/ La résistance de I’air sur un corps :
a) s’exprime en kilogrammes b) ne dépend pas de la surface du corps
c) est proportionnelle a la surface du corps d) varie avec le carré de la surface du corps

2/ Un corps se déplace a la vitesse de 100 km/h ; en passant a la vitesse de 300 km/h, sa résistance
aérodynamique (trainée) :
a) ne change pas b) est multipliée par 9 ¢) est multipliée par 3 d) diminue légérement

3/ En vol normal :
a) extrados de ’aile est le si¢ge d’une dépression
b) l'intrados de 1’aile est le si¢ge d’une surpression
¢) I’aile est "décrochée"

nyn

d) les propositions "a" et "b" sont exactes

4/ L’angle d’incidence d’un profil :
a) dépend du diedre de ’aile
b) est I’angle compris entre la corde et la direction du vent relatif
¢) correspond a I’assiette de 1’avion
d) correspond au calage de ’aile par rapport au fuselage

5/ L’angle de portance nulle d’un profil est :
a) ’angle d’incidence qui correspond a une portance nulle
b) I’angle d’incidence qui correspond a une trainée nulle
c¢) ’angle d’incidence qui correspond & un moment nul
d) égal a 0° pour les profils creux

6/ Le foyer d’un profil est :
a) confondu avec le centre de poussée
b) situé au bord d’attaque
c) situé a 25% environ de la corde a partir du bord d’attaque
d) situé a 25% environ de la corde a partir du bord de fuite

7/ A propos des volets hypersustentateurs de bord de fuite, quelle est 1a proposition fausse :
a) leur braquage augmente le coefficient Cz de portance
b) leur braquage augmente le coefficient Cx de trainée
¢) leur braquage crée un couple piqueur
d) ils autorisent une pente de descente plus faible

8/ Les facteurs suivants, sauf un, améliorent les performances aérodynamiques d’un planeur. Lequel ?
a) une faible surface alaire b) un grand allongement
¢) une aile propre sans poussicre ni insectes collés d) un train rentrant (escamotable)

9/ Un planeur vole en air calme a 144 km/h, son variométre indique 1,25 m/s. Quelle est sa finesse ?
a) 15 b) 32 ¢) 50 d) 58

10/ Le décrochage d’une aile se produit :
a) sans signe avertisseur b) quand ’angle d’incidence diminue
c) toujours a faible vitesse d) quand I’angle d’incidence devient trés important



B.I.A. 2 002 Epreuve n°1: AERODYNAMIQUE ET MECANIQUE DU VOL 2

Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

11/ Sur la polaire d'aile dessinée ci-dessous, on appelle point de portance maximale :
a) le point A
b) le point B
¢) le point C

d) le point D

12/ Un avion vole a 180 km/h. La surface alaire est de 15 m” tandis que le Cz est de 1,2. Sachant que la masse
volumique de I’air est de 1,2 kg/m’, la portance est de :
a) 12 000 N b) 18 000 N c)24 000 N d)27 000 N

13/ Le roulis induit apparait lorsqu’on :
a) actionne les ailerons b) actionne la gouverne de profondeur
c) actionne la gouverne de direction d) sort les volets

14/ Sur un planeur, les aérofreins permettent :
a) de diminuer la pente d’approche b) de diminuer la vitesse de décrochage
¢) de diminuer la vitesse d’approche d) d’augmenter le taux de roulis

15/ Une aile rectangulaire a une surface de 36,75 m’ pour une envergure de 21 m. Quel est son allongement ?
a) 17,5 b) 12 c) 10 d) 1,75

16/ L’assiette longitudinale d’un avion se défini comme étant ’angle compris entre :
a) I’axe longitudinal de I’avion et I’horizontale
b) la direction du vent relatif et la corde de profil
c) I’angle entre la corde de profil et I’horizontale
d) le bord d’attaque de I’aile et I’axe de 1’avion

17/ La longueur de roulage nécessaire au décollage augmente avec :
a) Daltitude b) la température
c¢) la composante de vent arricere d) dans les trois cas précédents

18/ En vol rectiligne horizontal stabilisé :
a) la traction équilibre la trainée b) la traction équilibre la portance
¢) la portance est supérieure au poids d) la portance équilibre la trainée

19/ Un facteur de charge égal a 2 correspond a un virage :
a) stabilisé a 30° d’inclinaison b) stabilisé a 45° d’inclinaison
c) stabilisé a 60° d’inclinaison d) effectué a 2 fois la vitesse de décrochage

20/ Un avion léger "centré arriére" sera :
a) plus stable qu’un avion "centré avant"
b) plus maniable qu’un avion "centré avant"
¢) moins sensible a la turbulence qu’un avion "centré avant”
d) obligatoirement incontrdlable



B.I.LA. 2003

B.I.A. 2003
Epreuven® 1

AERODYNAMIQUE ET MECANIQUE DU VOL

Saul matérid autorisé une caculette non programmable et non graphique.
N.B : danstoute I'épreuve n°1, lavaeur de l'intenste g de la pesanteur sera prise égale a10 N/kg

1) Parmi les Stuations suivantes, qu'dle est la moins danger euse pour un avion en approche
finale:

a) dérapage b) glissade

C) vitesse proche de la vitesse de décrochage d) virage aforte indinaison

2) Lorsd'un dérapage, l'aileal'intérieuredu virageest en :
a) avant del'aleextérieure et portedavantage  b) ariere de l'ale extéieure et porte
davantage

C) avant delale extérieure et porte moins d) ariére de l'ale extérieure et porte moins

3) Un planeur aunefinessede40. En air calme, il setrouve a5000 ft. Quelle et
approximativement la distance maximale qu'il peut parcourir en lignedroite?
a) 40 km b) 40 Nm c) 60 Nm d) 60 km

Pour les questions 4 a 6, I'ULM dont il est question a une masse de 385 kg et une surface
alaire de 15 m2. Sa vitesse de décrochage en palier rectiligne est de 65 km/h. La masse
volumique de'air dansles conditionsdu vol est de 1,2 kg/m?.

4) En viragea 60° d'inclinaison, cet ULM subit un facteur de charge de:
a2 b) 6 65 d)-I

5) Leméme ULM subit maintenant en virage un facteur de charge égal a 3. Sa vitesse de
décrochage
en viragevaut alors:
a) 65 km/h b) 68 km/h ) 92 km/h d) 113km/h

6) Les cadrans des ingruments du tableau de bord
d'un avion en vol évoluant a basse vitesse, affichent
depuis plusieurs secondes les indications suivantes.
On en déduit que

a) l'avion est en montée

b) Javion ext en virage agauche .

©) il faut mettre du pied adroite pour retrouver b —

unvol symétrique

d) toutes les réponses sont correctes

7) Cet ULM vole maintenant ala vitesse de 126 km/h. Son coefficient de portance vaut:
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a) 0,01 b)0,1 c) 0,26 d) 0,35

8) En air calme, un planeur vole en palier rectiligne horizontal depuis quelques secondes:
a) savitesse augmente forcément
b) son pilotetire de plusen plus sur le manche
C) savitessees condante
d) son pilote pousse de plus en plus sur le manche

9) Pour un avion amoteur, lorsd'un vol en montéerectiligne avitesse congante:
a) Lapuissance adficher est laméme que cdle nécessaire au val rectiligne alaméme
vitese
b) Laportance est forcément supérieure au poids puisque |'avion monte
¢) Laportance e inférieure au poids
d) Lemoteur del'gpparel et mieux refroidi par en dessous

10) Un spailer apour effet principal:
a) daugmenter la portance b) de diminuer latrainée
¢) de diminuer lavitesse de décrochage d) de détruire laportance

11) En air calme, lafinesse d'un planeur peut sexprimer par lesrapports suivants, sauf un:
lequel?

a) portance/ trainée

b) envergure/ corde de profil del'ale

C) vitesse horizontale/ vitese verticde

d) distance horizontale parcourue/ perte de hauteur

12) Sur lapolaire ci-contre, on appelle point de portance nulle:
a) lepoint A b) le point B.
C) lepaint C d) lepoint D

13) Sur lapolaire précédente, on appelle point de finesse
maximum: -
a) lepoint A b)lepointB.  ¢)lepointC d) lepoint D

14) On appdletourbillons mar ginaux (ou turbulence de sillage) :
a) lesturbulences dar Stuées al'ariére del'avion et dues al’hdice
b) lestourbillonsdar dus ala portance et al'origine de latrainée induite
c) lesturbulencesdar Stuées al'ariere del'avion et dues asa pénéiration dansl'air
d) aucune des réponses ci-dessus n'est exacte

15) Lorsd'une utilisation normale d'un avion, le centre de poussée d'une aile de pr ofil
classique:

a) et fixequd gue soit I'angle dincidence

b) sedéplace de laméme maniére que le foyer

c) avance quand l'incidence augmente

d) reculequand I'incidence augmente
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16) Un avion monomoteur a son hélice qui tourne dans le sens des aiguilles d'une montre
vue de la place pilote. Pour contrer I'effet du couple de renversement et du souffle hdicoi dal
au décollageil faut« mettre du manche» :

a) adroite et du pied adroite C) adroite et du pied agauche

b) agauche et du pied adroite d) agauche et du pied agauche

17) Leswinglets servent a:
a) augmenter latranéedel'ale
b) diminuer lagabilité en lacet
¢) rendretourbillonnarel'écoulement del'air sur lesales
d) diminuer latrainéeinduite

18) Un avion de voltige monomoteur fortement motorisé possede une hélice de grand
diamétre qui tourne dans le sens des aiguilles d'une montre vue de la place pilote. Le seul
effet gyroscopique da al'héicefait que au décollage:

a) l'avion atendance aembarquer (dévier) versladroite

b) l'avion sincline adroite

c) l'avion atendance aembarquer (dévier) verslagauche

d) lesréponsesb et ¢ sont exactes

19) Lecoefficient detrainéeinduite d'une aile est:
a) fableaux grandsanglesdincidence
b) fort aux grands angles dincidence
c) lasomme des coefficients de portance et de trainée
d) fortesur lesplaneurs, faible sur lesavions

20) En |'absence de vent, en air calme et en vol horizontal versl'avant, un hélicoptere
classque dont la vitesse linéair e moyenne derotation des palesderotor vaut environ 400
km/h :
a ne pourra jamas ateindre la vitesse de 400 kmvh car la pae reculante serait dans un vent
relaif de vitese nulle
b) ne pourra jamas ateindre la vitesse de 800 km/h car la pae avangante ateindrait dors la
vitesse du son (voisine de 1200 kimvh)
C) les deux paes de son rotor sont réglées au méme pas (dles sont caées du méme angle par
rapport aleur plan derotation)
d) peut aréter son rotor de queue ( rotor anti-couple .) dés quil se déplace a une vitesse
auffisante
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B.I.A. 2004 Epreuven®1: AERODYNAMIQUE ET MECANIQUE DU VOL
Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

AERODYNAMIQUE

1/ En vol normal :
a) l'extrados de |'aile est |e siege d'une dépression.
b) l'intrados de I'aile est |e siege d'une surpression.
c) l'aile est "décrochée”.
d) les propositions "a et b" sont exactes.

2/ Latrainée est toujoursparallélea:
a) latrgjectoire par rapport alamasse d'air. b) I'axe longitudinal de |’ appareil.
¢) la corde de profil. d) I'horizontale.

3/ L'angle formé par la corde de profil d’'uneaile et la trajectoire par rapport al’air s appelle:
a) angle de plané b) angle d’incidence C) assiette  d) pente

4/ En soufflerie, s on multiplie par 3 lavitesse du vent relatif, la for ce aérodynamique est :
a) multipliée par 3 b) multipliée par 9 c) divisée par 3 d) divisée par 9

5/ Levolet Fowler est représenté ci-dessous en :

FCr = @@D%

6/ Sur la polaire d'aile dessinée ci-dessous, le point D est appelé:

a) point de portance maximale C‘
b) point de trainée maximale D
c) décrochage ou point de décrochage B Ny
d) point d aboutissement A
X P Cx

7/ Un planeur vole en air calme a 144 km/h, son variométre indique — 1,25 m/s. Quelle est sa finesse ?
a) 15 b) 32 ¢) 50 d) 58

8/ Un avion detransport dont la masse est de 30 tonnes a une aile de 100 m2. Calculer son coefficient
Cz de portance a la vitesse de 180 km/h (prendre g = 10 et une masse volumique de 1,2 kg/m3) :

a) 0,3 b) 1,6 c) 2 d) 2,4

9/ L'allongement del'avion précédent est de 9. Quelle est son envergure ?
a)25m b) 11,1 m c)30m d) 33m



B.I.A. 2004 Epreuven®1: AERODYNAMIQUE ET MECANIQUE DU VOL
Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

MECANIQUE DU VOL —PERFORMANCES

10/ Le décollage d’un avion se fait face au vent pour :
a) éviter de dépasser laV.N.E..
b) avoir une meilleure portance et une plus faible trainée.
c) décoller sur une distance plus courte et avoir un meilleur taux de montée.
d) aucune des propositions ci-dessus n’ est exacte.

11/ La vitesse obtenue lorsque I’avion vole a sa finesse maximale, est la vitesse qui permet de:
a) rester en |’air le plus longtemps possible. b) parcourir la plus grande distance possible.
¢) voler le plus vite possible. d) décoller le plus court possible.

12/ Un avion vole a vitesse et altitude constantes. Sans bouger le manche, le pilote augmente la
puissance a |I’aide de la manette des gaz. Cette action entraine :
a) uniquement une augmentation de vitesse.
b) uniquement une augmentation d’ atitude.
C) une augmentation de vitesse et une augmentation d’ atitude.
d) une augmentation de vitesse ou bien d’ atitude, cela dépend du vent.

MECANIQUE DU VOL —QUALITESDE VOL

13/ Tous les facteur s énonces ci-dessous influencent la for ce aér odynamique sauf un, lequel ?
a) latempérature de l’air du jour. b) la propreté de I’ aile.
¢) lavitesse du vent local du jour. d) lasurface daire.

14/ L e décrochage d’ une aile se produit :
a) toujours ala méme vitesse.
b) toujours en cas de panne moteur.
) quand I’angle d’incidence devient trésfaible .
d) quand I’ angle d’incidence devient trés important.

15/ Lavariation del’assiette longitudinale s effectue autour del’axede:
a) tangage b) roulis C) lacet d) piste

16/ Par mi les éléments suivants, quel est celui qui a généralement une influence sur la position du
centrede gravitéd’un avion ?
a) lavitesse. b) I’inclinaison.
c) le niveau de carburant dans les réservairs. d) latrajectoire (montée, palier, descente).

17/ Leroulisinduit apparait lorsgu’on :
a) effectue une ressource c) effectue un virage
b) sort les volets d) actionne la gouverne de profondeur

18/ L e braquage des ailerons provogue un effet secondaire appelé :
a) lacetinverse  b) roulisinverse  c) lacet induit d) trainée induite

19/ On dé€finit le facteur de charge"n" d'un avion comme étant :
a) Poids/ Portance b) Portance/ Poids
c) Portance / Trainée d) Inverse alacharge aaire

20/ Un ULM ou un avion "centréarriére"’ sera:
a) obligatoirement incontrdlable
b) plus stable qu’ un avion "centré avant"
¢) moins sensible a la turbulence qu’ un avion "centré avant"
d) plus maniable qu’ un avion "centré avant"



B.I.A. 2005 Epreuven®1l: AERODYNAMIQUE ET MECANIQUE DU VOL
Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

AERODYNAMIQUE

1/ La cordedu profil d’une aile quelconque est :
a) laligne d'épaisseur moyenne.
b) I'envergure de l'aile.
c) Laligne d' égale distance entre I'intrados et |’ extrados.
d) le segment de droite qui joint le bord d'attague au bord de fuite.

2/ Sur la polaire d'aile dessinée ci-dessous, on appelle point de trainée minimale::
Cz

a) lepoint A.
b) le point B.

¢) lepoint C.

d) le point D.

\ }Cx

3/ En soufflerie, s on multiplie par 3 la vitesse du vent relatif, la for ce aérodynamique est :
a) multipliée par 2. b) multipliée par 3. c) multipliée par 4. d) multipliée par 9.

4/ L'angled’incidence de l'aile est I'angle comprisentre:
a) latrgjectoire et I'axe longitudinal de I'avion. b) latrajectoire et I'horizontale.
c) lacorde de profil et I'norizontale. d) la corde de profil et latrajectoire.

5/ Lorsd’un virage a 30° d’inclinaison a altitude constante, le poids apparent et :

a) égal au poids réel b) égal a 1,15 foisle poids réel
c) éga au double du poids réel c) inférieur au poids réel
6/ L’ incidence de portance nulle d’un profil biconvexe dissymétrique est un angle:
a) pour lequel latrainée est maximale. b) d’incidence négatif
c) pour lequel latrainée est nulle. d) d'incidence positif.

7/ Lefoyer du profil d'une aile quelconque est situé :
a) au centre de poussée. b) au bord d' attaque. C) en un point fixe. d) au bord de fuite.

8/ Pour un avion a moteur, lorsd'un vol en montéerectiligne a vitesse constante :

a) le facteur de charge est égal a 1.

b) le facteur de charge est supérieur a1

) La portance est inférieure au poids de |’ avion.
d) La portance est supérieure au poids de I’ avion.

9/ Quelle est la finesse d’un planeur qui vole en air calme a 144 km/h avec une descente de 1,25 m/s ?
a) 15 b) 32 ¢) 50 d) 58
10/ Sans changer les caractéristiques du profil, plusl’allongement d’une aile est grand :

a) les tourbillons marginaux sont moins violent b) plus latrainée induite est faible
¢) plus la vitesse augmente d) toutes les propositions les sont exactes
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Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

MECANI QUE DU VOL — (Performances et qualités de vol)

11/ En phase d'atterrissage, le pilote sort les volets hyper sustentateurs. L es effets seront :

a) diminution de la vitesse. b) augmentation de la trainée.
C) augmentation instantanée du taux de descente.  d) les réponses a et b sont exactes

12/ Sur un planeur en virage, le braquage des ailerons provoque un effet secondaire appelé :
a) roulisinverse. b) lacet inverse. c) roulisinduit. d) lacet induit.

13/ Le pilote veut mettre son appareil en virage a droite, en vol symétrique. |1 met du manche::

a) et du "pied" adroite. b) a gauche et du "pied" adroite.
C) et du "pied" a gauche . d) adroite et du "pied" a gauche.

14/ Un avion en virage stabilisé & 60° d'inclinaison subit un facteur dechargen de:
an=0 byn=1 cn=2 dn=-1

15/ Lorsgu’un avion qui est centré avant :

1 - sa stabilité augmente. 2 - sa stabilité diminue.
3 - sa mancauvr abilité augmente. 4 - sa mancauvr abilité diminue.

choisir la combinaison correcte:
a 2, 4. b) 1, 4. 013 d) 2, 3.

16/ Le décollage d’ un avion se fait face au vent pour :
a) éviter de dépasser laV.N.E..
b) avoir une meilleure portance et une plus faible trainée.
c) décoller sur une distance plus courte.
d) avoir un taux de montée inférieur.

17/ Par mi les éléments ci-dessous quels sont ceux qui améliorent la stabilité:

a) ladérive del’avion, et le raddbme conique. b) la dérive de |’ avion et le diédre positif de |’ aile.
c) le diédre négatif, lafleche del’ale. d) la dérive et le diedre négatif de I'aile.
18/ La vitesse de finesse maximale permet de:
a) rester en |’air le plus longtemps possible. b) parcourir la plus grande distance possible.
¢) voler le plus vite possible. d) décoller le plus court possible.

19/ La longueur deroulage nécessaire au décollage augmente :
a) avec I"dtitude. b) avec latempérature.

c) avec la composante de vent arriére. d) dans les trois cas précédents.

20/ Le décrochage d'une aile se produit :
a) toujours ala méme vitesse.
b) toujours en cas de panne moteur.
) quand I’angle d’incidence devient trésfaible .
d) quand I'angle d'incidence devient trop important.
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Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non

AERODYNAMIQUE

1/ La résistance de I'air sur un corps :
a) s'exprime en kilogrammes. b) ne dépend pas de la surface du corps.
c) est proportionnelle a la surface du corps. d) varie avec le carré de la surface du corps.

2/ La corde d'un profil est le segment qui joint :
a) I’emplanture a ’extrémité d’aile. b) les deux extrémités d’une aile.
¢) le bord de fuite au bord d’attaque. d) aucune des propositions ci-dessus n’est exacte.

3/ On appelle tourbillons marginaux ou turbulence de sillage :
a) les turbulences situées a 1’arriére de I’avion et dues a I’hélice.
b) les tourbillons dus a la portance et a I’origine de la trainée induite.
c) les turbulences situées a I’arriere de I’avion et dues a sa pénétration dans ’air.
d) aucune des réponses ci-dessus n’est exacte.

4/ La trainée induite d'une aile :
a) augmente avec l'allongement.
b) diminue quand la portance augmente.
c) est une des conséquences de la présence de moucherons collés sur le bord d'attaque.
d) est une conséquence des différences de pressions entre intrados et extrados.

5/ Sur un avion, la sortie des volets de bord de fuite a pour effet :

a) d’augmenter la portance. b) d’augmenter la trainée.
¢) de diminuer la finesse. d) toutes les propositions ci-dessus sont exactes.

6/ L’épaisseur relative d’un profil d’aile est le rapport :

envergure b) épaisseur maximale surface alaire d) profondeur

Y corde corde (corde)’ épaisseur
7/ Sur la polaire d'aile dessinée ci-dessous, on appelle point de finesse maximale :
a) le point A
b) le point B

¢) le point C

d) le point D

8/ L'angle d’incidence d’un profil d'aile est I'angle compris entre :
a) la trajectoire et I'axe longitudinal de 'avion. b) la trajectoire et I'horizontale.
¢) la corde de profil et I'horizontale. d) la corde de profil et la trajectoire.

9/ Les facteurs suivants, sauf un, améliorent les performances aérodynamiques d’un planeur. Lequel ?
a) une faible surface alaire. b) un grand allongement.
¢) une aile propre sans poussicre ni insectes collés. d) un train rentrant (escamotable).

10/ Les dispositifs hypersustentateurs utilisés sur les avions augmentent :
a) la portance et la trainée. b) la vitesse d'approche, donc la sécurité.
c) l'efficacité des gouvernes. d) les 3 propositions précédentes sont fausses.
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Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non

MECANIQUE DU VOL - (Performances et qualités de vol)

11/ L’assiette longitudinale d’un avion se défini comme étant I’angle compris entre :
a) I’axe longitudinal de I’avion et I’horizontale.
b) la direction du vent relatif et la corde de profil.
c) I’angle entre la corde de profil et I’horizontale.
d) le bord d’attaque de I’aile et I’axe de 1’avion.

12/ La variation de I’assiette longitudinale s’effectue autour de ’axe de :

a) tangage. b) roulis. c) lacet. d) piste.

13/ Lorsque le centre de gravité d’un avion se déplace vers I’avant, cet avion devient :

a) plus stable et plus maniable. b) plus stable et moins maniable.
¢) moins stable et plus maniable . d) moins stable et moins maniable.

14/ Le décrochage se produit toujours a :
a) la méme vitesse. b) la méme incidence.
¢) la méme inclinaison. d) la méme assiette.

15/ Le braquage des ailerons provoque un effet secondaire appelé :

a) roulis inverse. b) lacet inverse. ¢) roulis réduit. d) lacet induit.

16/ Le compensateur de profondeur d’un avion sert a :
a) compenser les effets d’une accélération brutale consécutive a un décrochage.
b) compenser la pression & exercer sur [’un des palonniers.
c) éviter que la bille tombe a I’intérieur du virage.
d) réduire les efforts a fournir sur le manche.

17/ Un angle de diédre positif est souvent donné aux ailes d’un avion, dans le but d’améliorer :
a) la stabilité latérale du vol. b) la symétrie du vol.
c) la stabilité de route. d) la maniabilité.

18/ Un avion est en virage symétrique, a altitude et vitesse constantes. Le facteur de charge est égal au
rapport :
portance 1
a) b)
poids réel cos (inclinaison )

poids apparent

s réel d) toutes les propositions précédentes sont exactes.
poids rée

19/ Quelle est la commande qui permet de gérer la symétrie du vol de I'avion ?
a) Le manche par un déplacement latéral.
b) La commande de pression d’admission.
c) Les palonniers.
d) La commande de sortie des hypersustentateurs de bord de fuite.

20/ Le roulis induit apparait lorsqu’on actionne :
a) les ailerons. b) la gouverne de profondeur.
¢) la gouverne de direction. d) les volets hypersustentateurs.
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Epreuve n° 1 : AERODYNAMIQUE ET MECANIQUE DU VOL

Seul matériel autorisé: une calculette non programmable et non graphique.

AERODYNAMIQUE

1) L'extrados d'une aile ou d'un profil désigne:
a) sa partie supérieure.

2) Le décrochage se produit toujours a :
a) la méme vitesse.

3) La charge alaire est définie par le rapport :
= -

surface portante
poids total de I'aéronef
) Doids de I'équipage
surface des ailes

4) L'angle de calage de l'aile est 'angle compris entre:
a) la trajectoire et l'axe longitudinal de I'avion.
¢) la corde de profil et I'horizontale.

b) sa partie inférieure.

b) la méme incidence.

¢) les extrémités. d) les aérofreins.

¢) la méme inclinaison.

poids total de 1'aéronef
surface portante

b)

d) poids total de 1'aéronef
poids des ailes

b) la trajectoire et 1'horizontale.

d) la méme assiette.

d) la corde de profil et I'axe longitudinal de l'avion.

5) Parmi les parametres suivants, quel est celui qui augmentera la stabilité de 1'avion:

a) une voilure en fleche inversée.
¢) une voilure avec un diedre positif.

b) une voilure a diedre inverse.
d) une voilure de forme elliptique.

6) Avec un volet hypersustentateur de bord de fuite sorti, un profil d'aile voit son Cz max :

a) diminuer alors que son incidence max augmente.

¢) augmente alors Cx diminue.

7) La trainée d'une aile est la somme:
a) d'une trainée parasite et d'une trainée induite.
¢) d'une trainée et d'un moment.

8) En montée rectiligne uniforme, la portance:

a) est inférieure au poids.
b) est supérieure au poids.

b) augmente alors que son incidence max diminue.

d) augmente alors que son incidence max augmente.

b) d'une trainée et d'une portance.

d) d'une portance et d'un moment.

c) est égale au poids.
d) est égale a la trainée.

9) Les aéronefs munis d'un empennage en V, les gouvernes de profondeur sont situées :

a) sur les ailerons.
b) en dessous du fuselage.

¢) sur I'empennage en V et servent également de gouverne de direction.

d) n'ont pas de gouverne de profondeur.

10) Parmi les dispositifs hypersustentateurs, on peut citer:

a) les aérofreins

b) les becs de bord d'attaque

Aérodynamique et mécanique du vol
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¢) les volets de courbure d) les réponses b et ¢ sont exactes.

11) Un avion léger "centré arriere” sera:
a) plus stable qu'un avion "centré avant". b) plus maniable qu'un avion "centré avant".
¢) moins sensible a la turbulence qu'un avion "centré avant". d) obligatoirement incontrolable.

12) Un facteur de charge égal a 2 correspond a un virage:
a) stabilisé€ a 30° d'inclinaison. b) stabilisé a 45° d'inclinaison.
¢) stabilisé a 60° d'inclinaison. d) effectué a 2 fois la vitesse de décrochage.

13) En vol rectiligne stabilisé en montée, le facteur de charge est:

a) égala l. b) négatif. ¢) supérieur a 1. d) compris entre O et 1.

14) La longueur de roulage nécessaire au décollage augmente avec:
a) l'altitude. b) la température. ¢) la composante de vent arriere.  d) dans les trois cas précédents.

15) Le braquage des ailerons provoque un effet secondaire appelé:
a) roulis inverse. b) lacet inverse. ¢) roulis réduit. d) lacet induit.

16) Le foyer d'un profil est:
a) confondu avec le centre de poussée.
b) situé au bord d'attaque.
c) situé environ a 25% de la corde a partir du bord d'attaque.
d) situé environ a 25% de la corde a partir du bord de fuite.

17) Le roulis induit est di a :
a) une trainée plus importante de la demi-aile située a l'intérieur du virage.
b) une augmentation de portance plus importante du c6té de 1'aileron abaissé que du coté de 1'aileron levé.
¢) la nervosité ou a I'émotivité du pilote.
d) la position "vol dos".

18) Le diedre négatif favorise:
a) la stabilité en roulis. b) l'instabilité en lacet. c) l'instabilité en roulis.  d) La stabilité en tangage.

19) L'effet de précession gyroscopique peut étre:
a) la galanterie du pilote en laissant passer avant lui la copilote.
b) induit par I'hélice lors d'un virage autour de 'axe de lacet.
¢) induit par l'aileron levé créant une trainée plus importante.
d) la réunion organisée avant le vol du pilote et du copilote.

20) Un compensateur est une petite surface placée a 'arriere d'une gouverne et qui sert a:
a) compenser les erreurs de pilotage.
b) compenser les variations de pression dues aux changements d'altitude de l'avion.
c¢) compenser les efforts que le pilote doit 'effectuer sur les commandes.
d) les réponses a, b et ¢ sont correctes.
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EPREUVE DE CONNAISSANCE AVION

Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

1/ Unegouverneest :

al une partie mobile permettant une rotation autour de |’ un des 3 axes

b/ un réglement d’ utilisation d’un aéronef
¢/ un axe de piste
d/ un additif au manuel de vol

2/ Le déplacement du manche versla gauche:
al abaisse simultanément les ailerons
b/ reléve simultanément les ailerons
c/ leveI'aileron droit et abaisse le gauche
d/ léve I’ aileron gauche et abaisse le droit

3/ Laroulettedenez d’un train d’atterrissagetricycle:
al assure le freinage au sol
b/ facilite la conduite au sol
¢/ ne sert qu’al’ atterrissage dit « trois points »
d/ ne sert qu'a protéger I'hélice

4/ Un altimétre fonctionne par mesuredela:
al pression dynamique
b/ pression statique
¢/ pression totale
d/ température

5/ Sur une hélice a pasvariable, le « plein petit pas» est utilisé pour le:
al vol en croisiere
b/ vaol & haute dtitude
c/ décollage
d/ vol agrande vitesse

6/ Sur le cadran d’un anémomeétre, |’ arc blanc représente la plage d’ utilisation :
al volets sortis
b/ enair agité
¢/ train rentré
d/ apleine charge

7/ L' horizon artificiel indique:
al lavitesse verticale (Vz)
b/ I’ assiette longitudinale et I'inclinaison de |'avion
¢/ lasymétrie du vol
d/ lavisibilité horizontale

8/ L’emplantured’une aileest :
al lapartie assurant lajonction aile-fuselage
b/ I’ extrémité de I’ aile également appel ée « saumon »
¢/ ledessous del’aile
d/ le logement des aérofreins

9/ Avant d’entreprendreun vol, le pilote effectue :
al un « point fixe »
b/ une « grande visite »
¢/ une «visite pré-vol »
d/ un « tour de chauffe »

10/ « V.N.E. » signifie:
al vitesse en ncauds
b/ vitesse normale d’ exploitation
¢/ vitesse ane jamais dépasser (« never exceed »)
d/ vitesse maximale volets sortis



B.I.A. 1998

EPREUVE DE CONNAISSANCE AVION

Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

11/ Un empennage monaobloc comporte:
al une partie fixe et une partie mobile
b/ trois parties
¢/ une seule partie entiérement mobile
d/ deux parties

12/ Le VOR est un éguipement :
a - électronique fonctionnant avec un radar.
b - pneumatique.
¢ - de radionavigation permettant au pilote de se situer par rapport a une balise au sol.
d - jouant le méme réle qu'un ILS.

13/ Un variometre permet de mesurer:
a- lavitesse propre de l'avion.
b - I'dltitude de I'avion.
C - lavitesse verticale de I'avion.
d - l'orientation de la tragjectoire de I'avion.

14/ Lerendement d'une hélice est défini par lerapport :

Puissance utile b/ Puissance absorbée
Puissance absorbée Puissance utile
Traction O Puissance
Puissance Traction

15/ Lorsquele pilote tire le manche a balais ou le volant, il agit
al lesailerons
b/ lesvolets
¢/ lagouverne de direction
d/ la gouverne de profondeur

16/ Quelle technologie n'est plus employée dansla construction des avions légers:
a) construction bois et toile
b) construction en matériaux composites
¢) structure géodésique
¢) structure métallique

17/ Dansuneaile d'avion, les efforts de flexion sont encaissés par :
a) Lapoutre longitudinale
b) lelongeron d'aile
¢) lesnervures
d) lestraverses

18/ Parmi les systémes suivants, lequel n'est pas un systéme hyper sustentateur :
a) lesvolets fowlers
b) les aérofreins
¢) les becs de bord d'attaque
d) lesvolets afente

19/ Un saumon d'aile est :
a) la piece maitresse de l'aile
b) I'extrémité de I'aile appelée aussi bord marginal
¢) une piece en forme de poisson qui sert a équilibrer I'aileron
d) une piece renforcée de l'aile qui sert de marchepied

20/ la manette derichesse d’un avion a moteur a piston sert :
a) adiminuer larichesse lorsgue la température augmente et que la pression statique
diminue
b) a augmenter la richesse quand la pression statique diminue
¢) adiminuer larichesse lorsgue la température diminue
d) les réponses a et b sont exactes



B.I.A. 1999 Epreuven® 2: CONNAISSANCE AVION

Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

1) Un avion qui est centréavant a :
a) sastabilité qui augmente.
b) sa stabilité qui diminue.
€) sa manoauvrabilité qui augmente.
d) sa mancauvrabilité qui diminue.
€) nécessite un braquage de gouver ne de profondeur plusimportant.
f) nécessite un braquage de gouver ne de profondeur moinsimportant.
g) satrainée qui augmente.
h) satrainée qui diminue.
i) saconsommation qui diminue.
j) saconsommation qui augmente.

choisir la combinaison correcte :
A)b,d,f, hi. B)adeqg,j. Oacf,gi. D) b,c,eh,j.

2) Comment faut-il agir sur la commande associée a |'axe de tangage ?
A - le manche latéralement qui actionne les ailerons.
B - le manche en avant ou en arriére et qui actionne la gouverne de profondeur.
C - le palonnier a gauche ou adroite et qui actionne la gouverne de direction.
D - aucune commande n'est associée al'axe de tangage.

3) L'essence 100L L utilisée pour les moteursa pistons en aviation Iégére est de couleur :
A - verte. B - incolore. C - bleue. D - rouge.

4) Lesdispositifs hyper sustentateur s utilisés sur les avions augmentent
A) laportance et latrainée. B) lavitesse d'approche, donc la sécurité.
C) I'efficacité des gouvernes. D) les 3 propositions précédentes sont fausses

5) L'angledecalagedel'aileest I'angle comprisentre:
A) latrgjectoire et I'axe longitudinal de I'avion. B) latragjectoire et I'horizontale.
C) lacorde de profil et I'norizontale. D) lacorde de profil et I'axe longitudinal de l'avion

6) Un avion alescaractéristiques suivantes: Envergure 10 metres, épaisseur relative del'aile 0,20 métres, profondeur

moyenne del'aile 1 métre. Sachant que cette aile est rectangulaire, quel est son allongement ?
A) 50 B)5 C) 10 D) 100

7) Lebraquagedesaileronsprovoque un effet secondaire appelé :
A) roulisinverse. B) lacet inverse. C) roulisinduit. D) lacet induit.

8) Un compensateur est une petite surface placéeal'arriéred'unegouverneet qui sert a:
A) compenser les erreurs de pilotage.
B) compenser les variations de pression dues aux changements d'altitude de |'avion.
C) compenser les efforts que le pilote doit effectuer sur les commandes.
D) lesréponses A, B et C sont correctes.

9) L'utilisation desvolets de courburea pour but :
a) d'améliorer les performances de décollage.
b) d'améliorer lefreinage desroueslorsqu'ils sont braqués au maximum en positif.
¢) d'augmenter la portance.
d) d'augmenter la courburedel'aile.
e) d'améliorer la facilité de pilotage, notamment a I'atterrissage et pendant le roulage, surtout lorsgu'ils sont
braqués au maximum en positif et quelevent est plein travers.
f) de garder une portance correcte avec des vitesses faibles, notamment pendant les approches et les atterrissages.

choisir la combinaison correcte:
A)ab,ce B)ac,de C)b,def D)ac,d,f



B.l.A. 1999 Epreuven® 2: CONNAISSANCE AVION
Seul matériel autorisé : une calculette non programmabl e et non graphique.

10) L’ avertisseur de décrochage est :
A - une alarme sonore et /ou lumineuse
B - un repére rouge sur |I'anémomeétre
C - un repére placé sur I’ horizon artificiel
D - un systéme électromagnétique qui, couplé avec l'indicateur de vitesse, provoque des vibrations dans le manche,
prévenant ainsi le pilote de I'imminence du décrochage.

11) L'arcblancsituésur I'indicateur de vitesse signifie:
A - zone d'utilisation normale de |’ avion
B - zone d'utilisation interdite de I’ avion en atmosphére turbulente
C - zone d'utilisation des volets
D - zone de vitesse de manceuvre

12/ L'hélice a vitesse constante
a) Sutilise avec grand pas au décollage et petit pas en croisiére
b) Permet de raccourcir |a distance de décollage
¢) Diminue la vitesse de décrochage moteur réduit
d) Ne peut s utiliser que sur des avions multimoteurs

13/ Quel appareil du tableau de bord n’ utilise pas un gyroscope?
A/ Indicateur devirage B/ Horizon artificiel C/ Conservateur decap D/ Compas magnétique

14) Un moteur refroidi par air risque de chauffer :
1) au coursderoulagesou d’attentes au sol prolongés
2) par condition givrante
3) lorsde montées prolongées
4) au coursdevolsa haute altitude

choisir la combinaison correcte:
A) 2et 4. B)2et3. C)let3. D) 3et 4.

15) Le seul temps qui produit del’ éner gie mécanique utile sur un moteur a quatre tempsest :
A) admission. B) compression. C) échappement. D) combustion-détente

16) Un avion de finesse 12, qui a une hauteur disponible de 1500 métres, peut en cas de panne moteur et avant de
toucher le sol, parcourir une distance de:
A) 1,8 nautiques. B) 18 nautiques. C) 1,8 km. D) 18km.

17) Queélleest la pression utilisée par un altimétre ?

A) lapression totale B) la pression dynamique
C) lapression statique de I’ atmosphére D) lapression photonique

18) L' action du réchauffage carburateur setraduit :
A) augmentation de la puissance
B) diminution de la puissance
C) une réduction du débit carburant
D) uneréduction de la pression essence

19) Un compas placéabord d’un avion est soumis a desinfluences magnétiques parasites qui provoquent :
A) ladéclinaison B) ladéviation. C) ladérive. D) l'inclinaison déviatrice

20) Lorsqu'un avion séléve, ladiminution dela densitédel’air auratendancea:
A) provoquer un givrage carburateur B) augmenter la puissance utile
C) appauvrir le mélange D) enrichir le mélange



B.I.A. 2000 Epreuven® 2: CONNAISSANCE DESAERONEFS
Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

1/ Un déplacement du mancheversladroite:
a) level'aileron droit et baisse I'aileron gauche
b) baisse I'aileron droit et |éve |'aileron gauche
c) abaisse simultanément les ailerons
d) releve simultanément les ailerons

2/ Un variométre mesure:
a) lavitesse propre b) lavariation de vitesse propre
c) l'dtitude d) lavitesse verticale

3/ Un altimeétre fonctionne par mesuredela:

a) pression dynamique b) pression statique
C) pression totale d) température

4/ pour augmenter la sécurité de fonctionnement des moteursd'avion, on adopte généralement :
a) quatre soupapes par cylindre
b) un double systéme d'allumage
c/)le refroidissement par eau
d/ des fréquences de rotation trés élevées

5/ Lerendement d'une hélice est défini par lerapport :
a) Puissance utile/ puissance absorbée
b) Puissance absorbée / puissance utile
c/) Traction/ puissance
d/) Puissance/ traction

6/ Une hélice a calage variable est utilisée de la facon suivante:
a) grand pas au décollage, petit pas en croisiere
b) petit pas au décollage, grand pas en croisiere
c) grand pas au décollage, drapeau en croisiere
d) petit pas au décollage, drapeau en croisiére

7/ Avant d'entreprendreun vol sur avion ou planeur, le pilote effectue :
a) un "point fixe" b) un "tour de chauffe"
C) une "grande visite" d) une "visite prévol"

8/ En virage glissé a droite, I'indicateur devirageindique:
a) aiguille adroite, bille a gauche
b) aiguille a gauche, bille a droite
c) aiguille adroite, bille au centre
d) aiguille adroite, bille adroite



B.I.A. 2000 Epreuven® 2: CONNAISSANCE DESAERONEFS
Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

9/ L'horizon artificiel représenté ci-dessous indique quel'avion est :

a) en virage a gauche avec une assi ette a cabrer de 5°
b) en virage a gauche avec une assiette a piquer de 5°
C) en virage adroite avec une assiette a cabrer de 5°
d) en virage a droite avec une assiette a piquer de 5°

10/ Quelle est la description correcte pour I’avion représenté ?
a) aile basse a diedre positif et empennage papillon
b) aile médiane a diédre positif et dérive surélevée
c) aile basse afleche positive et empennage
cruciforme
d) aile médiane a diedre positif et empennageen « T »

11/ Le carburateur d'un moteur a pistons:
a) injecte directement du carburant dans les cylindres
b) assure lamise en pression du circuit d'alimentation en carburant
c) assure le mélange air/essence admis dans les cylindres
d) refroidit les cylindres

12/ La" VFE" correspond a:
a) vitesse maximale avec volets sortis
b) vitesse minimale de sustentation
C) vitesse ane jamais dépasser
d) vitesse a utiliser en phase finale d'atterrissage

13/ Dansuneaile d'avion, les efforts de flexion sont encaissés par :
a) Lapoutre longitudinae
b) lelongeron d'aile
c) les nervures
d) lestraverses

14) L'anémomeétre est un instrument qui sert a:
a) donner letaux de montée de l'avion
b) mesurer la vitesse d'un aéronef par rapport au sol
c) indiquer I'assiette de I'avion
d) mesurer la vitesse d'un aéronef par rapport al'air

15/ la casserole d'hélice:
a) favorise la mise en température du moteur
b) améliore I'écoulement de l'air
c) évite le souffle hélicoidal autour du fuselage



B.l.LA. 2 000 Epreuven® 2: CONNAISSANCE DESAERONEFS
Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.
d) les affirmations"a" et "c" sont exactes

16/ Un compas placé a bord d’un avion est soumis a des influences magnétiques par asites qui
provoquent :
a) ladéclinaison b) ladéviation
c) ladérive d) l'inclinaison déviatrice

17/ Le braquage des ailer ons provogue un effet secondaire appelé:
a) roulisinverse. b) lacet inverse.
c) roulisinduit. d) lacet induit.

18/ L’ avertisseur de décrochage est :
a) une alarme sonore et /ou lumineuse
b) un repeére rouge sur I’ anémomeétre
C) un repére placé sur | horizon artificiel
d) un systeme él ectromagnétique qui, couplé avec I'indicateur de vitesse,
provoque des vibrations dans e manche, prévenant ainsi |e pilote de
I'imminence du décrochage.

19/ Quel appareil du tableau de bord n’utilise pasun gyroscope?
a) Indicateur de virage
b) Horizon artificiel
c) Conservateur de cap
d) Compas magnétique

20/ L’ action du réchauffage carburateur setraduit :
a) augmentation de |la puissance
b) diminution de la puissance
C) une réduction du débit carburant
d) une réduction de la pression essence



B.I.A. 2001 Epreuven® 2: CONNAISSANCE DESAERONEFS
Seul matériel autorisé : une caculette non programmable et non graphique.

CELLULE (structures)

1/ Larésistance mécanique des bois utilisés en construction aéronautique est plusimportante dans le sens axial des
fibresen:
a) flexion b) traction c) cisaillement  d) compression

2/ Quels sont les bois utilisés en construction aéronautique :
a) lesapin, lepin d' Orégon et le pin d' épice
b) le sapin, le fét néant, I’ épicéa
¢) lebouleau, le hétre et le sapin
d) le balsa, le haut Koumé et e fresne

3/ L’emplantured’une aile est :
a) lapartie assurant lajonction aile-fuselage
b) I’ extrémité de I’ aile également appelée “ saumon ”
c) ledessousdel’ale
d) le logement des aérofreins

4/ Dans une structure de fuselage dite " caisson" les couples (ou cadres) :
a) sont les systémes d'accouplement rapide entre ailes et fuselage
b) donnent laforme de la section du fusel age et encaissent certains efforts
¢) sont des lisses accouplées par deux afin de supporter, sans déformation, les efforts longitudinaux du fuselage
d) aucune des affirmations ci-dessus n'est exacte

SERVITUDES ET CIRCUITS

5/ Un train d’atterrissage dit " classique" comprend:
a) deux atterrisseurs principaux et une roulette de queue
b) deux atterrisseurs principaux et une roulette de nez
¢) deux atterrisseurs principaux, une roulette de nez non orientable
d) un atterrisseur principal et deux balancines

6/ Quelle est laréponse fausse parmi les propositions suivantes. Pour freiner I'avion al’ atterrissage, on peut utiliser :
a) lesfreins deroue
b) I'inversion de pas d' hélice si ce systeme existe
c) lefreinage aérodynamique en sortant les aérofreins s'ils existent
d) I'inversion du sens de rotation du moteur

7/ Quand le pilote braque le manche (ou le volant) a gauche:
a) lagouverne de direction se braque & gauche
b) lagouverne de profondeur se braque versle haut
c) l'aileron gauche seléve
d) I'aileron gauche s'abaisse

8/ La pompe électrique de gavage est utilisée:
@) pour lamise en route du moteur
b) pour prévenir une panne de la pompe principal e au décollage ou al'atterrissage
c) pour lutter contre laformation de“ vapor lock ”
d) pour tous | es cas ci-dessus

HELICE

9/ Sur une hélicea pasvariable, le“ plein petit pas” est utilisé pour le:
a) vol en croisiére b) vol & haute altitude
¢) décollage d) vol agrande vitesse
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Seul matériel autorisé : une caculette non programmable et non graphique.

10/ Lerendement d'une hélice est :
a) nul lorsque le moteur tourne a plein régime et que I’ avion est immobilisé
b) maximal lorsque I’ avion effectue un “ piqué” et que le moteur est au ralenti
¢) maximal lorsque |’ avion effectue un “ piqué” et que le moteur tourne a plein régime
d) aucune des réponses ci-dessus n’ est exacte

11/ Le calage (ou angle de calage) d'une hélice est :
a) I'angle formé entre les pales (180° pour une bipale, 120° pour unetripale, etc.......)
b) le diamétre de I'nélice multiplié par le coeff. de plénitude
¢) I'angle formé par la corde de profil delapale aun endroit donné et le plan de rotation de I'hélice
d) laposition occupée par I'une des pales de I'hélice lorsque e moteur est arrété, mesurée en degrés par rapport a
laverticale.

MOTEURS

12/ La manette derichesse d’un avion a moteur a piston sert :
a) agjuster larichesse en fonction des variations de température et de pression statique
b) & augmenter larichesse quand la pression statique diminue
¢) adiminuer larichesse lorsgue latempérature diminue
d) lesréponses aet b sont exactes

13/ Parmi lesindices ci-dessous, quel est celui qui représente|’indice de performance d’un carburant pour
motopropulseur :
a) 80/87 b) 100/130
¢) les deux propositions ci-dessus sont exactes d) aucune des propositions ci-dessus n’ est exacte

14/ La pompe de gavage du circuit carburant d’un avion a moteur a piston :
a) injecte |’ essence dans les cylindres du moteur b) fonctionne électriquement
¢) fonctionne mécaniquement d) lesréponses b et ¢ sont exactes

15/ Leréchauffage carburateur doit étre utilisé:
a) aux forts régimes du moteur si latempérature de |’ air se situe entre —5°C et +5°C
b) aux faibles régimes du moteur jusqu’ a une température de |’ air pouvant atteindre +25°C
¢) toujours lorsque latempérature de |’ air est négative
d) aucune des réponses ci-dessus n’ est exacte

16/ Un turbopropulseur est :

a) un moteur a piston équipé d’ un turbo b) un réacteur accouplé a une fusée pour le décollage
¢) une turbomachine couplée aune hélice d) un turboréacteur a double entrée
INSTRUMENTS

17/ Un horizon artificiel donne desinformationsde :
a) tangage et roulis b) tangage et incidence  c) tangage et cap magnétique d) roulis et incidence

18/ Sur un anémométre, I’extrémité supérieuredel’arc blanc correspond a:
a) lavitesse a ne jamais dépasser VNE
b) lavitesse nominale opérationnelle VNO
¢) lavitesse maximum avec les hypersustentateurs sortis VFE
d) lavitesse de décrochage VSO

19/ Pour mesurer lavitesse del’avion, I’anémomeétre utilise:

a) lapression totale et la pression d’impact b) uniquement la pression totale
¢) lapression dynamique et la pression statique d) lapression totale et la pression statique

20/ Sur les avionséquipés d’'un indicateur bille aiguille, en virage dérapé a droite :
a) labilleest adroite et I'aiguille adroite b) labille est agauche et I’aiguille adroite
c) labilleest agauche et I’ aiguille & gauche d) aucune des réponses ci dessus n’ est exacte
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Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

1/ La structure : identifier les éléments 1, 2 et 3

1 3 2

a) 1 = nervure 2 =couple 3 =lisse

b) 1 =longeron 2 =nervure 3 = entretoise

c) 1 = poutre 2 = traverse 3 = semelle

d) 1 =couple 2 = entretoise 3 =traverse

2/ Dans une aile d'avion, les efforts de flexion sont encaissés par :
a) La poutre longitudinale b) le longeron d'aile c) les nervures d) les traverses

3/ La gouverne de profondeur :
a) fait partie des systémes hypersustentateurs
b) est la partie fixe de I'empennage horizontal
c) est la partie mobile de I'empennage horizontal
d) est une partie mobile de 'empennage horizontal commandée par le palonnier

4/ Qu’est-ce que la cellule d’un avion :
a) la partie du fuselage ou se trouvent pilotes et passagers
b) le fuselage
¢) tout ’avion sauf les équipements et propulseurs
d) les parties mécaniques de 1’avion

5/ Le pilote veut mettre son appareil en virage a droite, en vol symétrique. Il met :
a/ du "pied" a droite et du manche (ou volant) a droite
b/ du "pied" a droite et du manche (ou volant) a gauche
¢/ du "pied" a gauche et du manche (ou volant) a gauche
d/ du "pied a gauche et du manche (ou volant) a droite

6/ Quelle est la description correcte pour ’avion représenté ?

a) aile basse a diedre positif et empennage papillon
b) aile médiane a diedre positif et dérive surélevée
c) aile basse a fleche positive et empennage cruciforme
d) aile médiane a diedre positif et empennage en T

7/ Si’on coupe la batterie d’un moteur d’avion qui est en fonctionnement :
a) le moteur s’arréte
b) on constate une baisse de régime du moteur ( environ 100 tr/min de moins)
¢) le moteur continue de tourner
d) tous les instruments cessent de fonctionner
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8/ Par rapport au train d’atterrissage classique, le train d’atterrissage tricycle a pour avantage :
a) une meilleure visibilité¢ au roulage b) une trainée plus faible en vol
c¢) une meilleure stabilité au roulage d) les propositions a et ¢ sont exactes

9/ 1a casserole d'hélice :
a) favorise la mise en température du moteur
b) améliore I'écoulement de 'air
c) évite le souffle hélicoidal autour du fuselage

nLan n.n

d) les affirmations "a" et "c" sont exactes

10/ L'hélice a vitesse constante
a) S'utilise avec grand pas au décollage et petit pas en croisiere
b) Permet de raccourcir la distance de décollage
¢) Diminue la vitesse de décrochage moteur réduit
d) est pourvue d’un pas constant

11/ Un moteur refroidi par air risque de chauffer :
1) au cours de roulages ou d’attentes au sol prolongés
2) par condition givrante
3) lors de montées prolongées
4) au cours de vols a haute altitude

choisir la combinaison correcte :
a)2et4. Db)2et3. c)let3. d)3et4.

by

12/ Durant un cycle de fonctionnement d’un moteur a piston, le seul temps qui produit de I’énergie
mécanique utile pour la propulsion est :
a) ’admission b) la compression
c¢) ’échappement d) la combustion-détente

13/ Lorsqu'un avion s'éléve, la diminution de la densité de I’air aura tendance a :
q . .
a) provoquer un givrage carburateur b) augmenter la puissance utile
c) appauvrir le mélange d) enrichir le mélange

14/ Un turboréacteur :
a) sert a compresser I’air admis dans les cylindres d’un moteur a pistons
b) augmente la pression aux injecteurs d’un moteur a pistons a injection
¢) est une turbomachine sans turbine couplée a une hélice
d) est un propulseur sans hélice

15/ La plupart des moteurs d’avions légers est équipée d’un systéme de double allumage qui a pour principal
avantage :
a) d’améliorer la combustion et d’augmenter la sécurité en vol
b) de diminuer ['usure des bougies
¢) de réduire la consommation de carburant
d) de régler la consommation électrique
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16/ Le variométre est un instrument de bord qui mesure :
a) la vitesse propre de 'avion
b) l'altitude
¢) la consommation de carburant
d) la vitesse verticale de l'avion

17/ L'horizon artificiel représenté ci-dessous indique que I'avion est incliné :

a/ a gauche avec une assiette a cabrer de 5°
b/ a gauche avec une assiette a piquer de 5°
¢/ a droite avec une assiette a cabrer de 5°
d/ a droite avec une assiette a piquer de 5°

18/ L’avertisseur de décrochage est :
a) une alarme sonore
b) un repére rouge sur I’anémomeétre
¢) un repére placé sur 1’horizon artificiel
d) un systéme électromagnétique qui, couplé avec l'indicateur de vitesse, provoque des
vibrations dans le manche, prévenant ainsi le pilote de I'imminence du décrochage.

19/ Parmi ces instruments, lequel n’a pas besoin d’étre réglé par le pilote avant décollage :
a) altimetre b) 'indicateur de virage
c) le conservateur de cap (ou directionnel)  d) aucune des propositions n’est exacte

20/ L’arc blanc situé sur P’indicateur de vitesse appelé "anémomeétre", délimite une plage de

vitesses d’utilisation :
a) normale b) interdite en atmosphere perturbée

¢) des volets hypersustentateurs d) avec les trains sortis
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1) La gouverne de direction est une surface:
a) fixeet horizontde placée al'arieredel'avion
b) mobile et verticde placée al'arriére del'avion
c) mobile et Stuée al'extrémité de chaque demi-ale
d) fixeet verticde placée al'ariére del'avion

2) Quelle commande et utilisée pour assurer la abilité deroute d'un aéronef?
a) lemanche b) ladéive  c) lesalerons d) le paonnier

3) On appelle surface alaire:
a) lasurfaceduneale
b) la somme des surfaces de deux ailes
¢) lasurface totde de lavoilure y compris cdlle qui traverse le fusdage
d) lasomme de la surface des ales et de latotdité du fusdage

4) Lesvolets sont sortis:
a) pour voler aux faibles vitesses b) pour voler aux grandes vitesses
€) au moment de l'atterrissage et du décollage d) les réponses a et ¢ sont exactes

5) Un compensateur est une petite surface placée al'arriere d'une gouverne et qui sert :
a) acompenser les erreurs de pilotage
b) & soulager les efforts que e pilote doit effectuer sur les commandes
C) acompenser les variations de presson dues aux changements datitude de I'avion
d) lesréponses a, b, ¢ sont exactes

6) La déviation est uneerreur concer nant:

a) le conservateur de cap b) le compas magnétique
©) l'indicateur de virage d) le tachymetre
7) Quelle est la pression utilisée par I'altimétre?
a) lapresson totale b) la pression dynamique
C) lapression atique d) la presson manométrique

8) LaVNE signifie:
a) lavitesse anejamais dépasser
b) lavitesse normae d'exploitation
c) lavitesse en noauds
d) lavitese maximae volets sortis

9) Dansun moteur aexplosion, le vilebrequin:
a) sart alimiter la course du cylindre
b) transmet le mouvement des soupapes auix bidles
C) tranamet le mouvement des pistons aux cylindres
d) transmet le mouvement des pistons al'arbre de I'ndlice

Connaissance des agronefs page 1/2
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10) Larichesse du méange:

a) augmente avec |'dtitude b) diminue avec I'dtitude
C) reste congtante quelle que soit I’ dtitude d)varie avec lapresson d admisson

11) Parmi cesinstruments du tableau de bord, lequel ne fonctionne pasal'aided'un
gyr oscope?

a) I'norizon artificid b) le compas

C) l'indicateur devirage  d) le conservateur de cap

12) Mettre une hélice en drapeau consiste aamener les pales dans une position telle que:
a) I'angle de calage soit nul b) I'angle dincidence soit maximum
C) le pas soit nul d) I'angle de calage soit voisin de 90°

13) Dans un turbo-réacteur I'air suit letrajet suivant:
a) tuyeére, turbine, chambre de combustion, compresseur
b) compresseur, chambre de combustion, turbine, tuyere
¢) turbine, compresseur, chambre de combustion, tuyere
d) compresseur, tuyére, chambre de combustion, turbine

14) En voal, I'aileron gauche est abaissg, I'aileron droit levé, la bille et a droite, I'avion
est en virage:
a) adroitegliss2  b) agauche glissé ) adroite dérapé d) a gauche dérapé

15) La composition idéale du mélange carburé air-essence correspond a une proportion
de 1 gramme d'essence pour:
a) 17g dar b) 20g dar c) 15g dair d) 8gdar

16) L e conservateur de cap est un instrument qui:
a) estresfiable et permet de contréler lesindications du compas
b) permet de controler I'assette et I'inclinaison de l'avion
C) est sujet aune dérive, obligeant le pilote a des recalages fréquents
d) nedonne pas desindications fiables quand I'avion est en virage

17) Aux erreursinstrumentales preés, I'anémomeétre indique:
a) lavitesse sur trgjectoire air del'avion b) lavitesse del'air par rapport au sol
¢) lapression amosphérique au niveau du sol - d) la vitesse ascensionnelle de l'avion

18) Dans uneaile d'avion, les efforts principaux de flexion sont encaissés par:
a) lapoutre longitudinde b) lelongeron dale
C) lesnervures d) les couples transversauix

19) L'angle de calage d'une aile et I'angle comprisentre:
a) latrgectoire del'avion et I'axe longitudina del'avion
b) latrgectoire del'avion et I'horizontde
c) lacordede profil et I'horizontale
d) lacordede profil et I'axe longitudina de l'avion

20) Lebraquage des ailer ons provoque un effet secondaire appel€:
a) roulisinverse  b) lacet inverse ¢) roulisinduit d) lacet induit
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CELLULE

1 Structuredel'aile: identifier leséléments1, 2 et 3
a) 1=nervure 2=couple 3=lisse
b) 1 =longeron 2=nervure 3= entretoise
c)l=poutre 2=traverse 3=semdle
d) 1=couple 2=entretoise 3=traverse

2/ Sur un avion léger atrain classique, les palonnier s peuvent commander :
a) lagouverne de direction b) les freins du train d'atterrissage principal
¢) l'orientation de la roulette de queue d) réponses g, b et c

3/ Qu’'est-ce que la cellule d’un avion :
a) lapartie du fuselage ou se trouvent pilotes et passagers b) le fuselage
c) tout I’ avion sauf les équipements et propul seurs d) les parties mécaniques de I’ avion

4/ Un déplacement du manche versladroite:
a) léve l'aileron droit et baisse |'aileron gauche  b) baisse I'aileron droit et Iéve I'aileron gauche
c) abaisse simultanément les ailerons d) reléve simultanément les ailerons

5/ Quelle est la description correcte pour I'avion représenté ?
a) aile basse a diédre positif et empennage papillon
b) aile médiane a diédre positif et dérive surélevée
c) aile basse a fleche positive et empennage cruciforme
d) aile médiane a diédre positif et empennageen“ T "

6/ Parmi les dispositifs suivants, lequel n'est pas un dispositif hypersustentateur :
a) les volets Fowler b) les aérofreins c) lesbecsde bord dattaque  d) lesvolets afente

7/ Un avion a les caractéristiques suivantes: envergure 10 métres, épaisseur relative de I'aile 0, 20
métre, profondeur moyenne de I'aile 1 métre. Sachant que cette aile est rectangulaire, quel est son
allongement ?

a) 50 b) 5 c) 10 d) 100
8/ Quelle manoauvre per met d'effectuer une rotation autour del'axe de tangage ?
a) déplacement du manche en avant ou en arriére b) déplacement latéral du manche
c) déplacement des palonniers a gauche ou a droite d) aucune réponse n'est exacte.

9/ Un autogire:
a) est un petit hélicoptere
b) est un ULM dont les ailes ont été remplacées par une voilure tournante
C) peut décoller verticalement et effectuer un vol stationnaire
d) aun rotor et une hélice entrainés tous deux par le méme moteur combinant ainsi tous les avantages
de I'avion et de I'hélicoptére

SERVITUDESET CIRCUITS

10/ Si I'on coupe la batterie de bord d’un avion dont le moteur est en fonctionnement :
a) le moteur s arréte
b) on constate une baisse de régime du moteur (environ 100 tr/min de moins)
¢) le moteur continue de tourner
d) tous lesinstruments cessent de fonctionner
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HELICE
11/ Sur une hélice a calage variable, le “plein petit pas’ est utilisé pour le:
a) vol en croisiere b) vol a haute altitude c) décollage d) vol a grande vitesse
MOTEURS

12/ L eréchauffage carburateur doit ére utilisé:
a) aux forts régimes du moteur si latempérature de |’ air se situe entre —-5°C et +5°C
b) aux faibles régimes du moteur jusqu’ a une température de I’ air pouvant atteindre +25°C
c) pendant tout le vol lorsque latempérature de I air est négative
d) aucune des réponses ci-dessus n’' est exacte

13/ Lorsqu'un avion s éléve, ladiminution dela densité del’air auratendance a:
a) provoquer un givrage carburateur b) augmenter |a puissance utile
C) appauvrir le méange d) enrichir le mélange

14/ Le carburateur d'un moteur a pistons:
a) injecte directement du carburant dans les cylindres
b) assure la mise en pression du circuit d'alimentation en carburant
c) assure le mélange air/essence admis dans les cylindres
d) refroidit les cylindres

15/ Pour augmenter le rendement et la sécurité de fonctionnement des moteurs a pistons d'avion, on

adopte généralement :
a) quatre soupapes par cylindre b) un double systéme d'allumage
c) le refroidissement par eau d) des fréguences de rotation trés éevées

16/ Un turbopropulseur est :
a) un moteur a piston équipé d’un turbo b) un réacteur accouplé a une fusée pour le décollage
C) un turboréacteur a double entrée d) une turbomachine couplée a une hélice

17/ Un groupe turbopropulseur est alimenté en carburant avec :

a) du kérosene b) du super 98 avec additif
C) une essence spéciae aviation de type 100LL d) du propergol
INSTRUMENTS

18/ Uneprised'air statique obstruée:
a) entraine I’inversion des indications du variométre et de I’ altimétre
b) peut perturber I’indication des instruments gyroscopiques
C) ne peut pas perturber I'indication de I’ anémométre
d) entraine des indications fausses de vitesse, d'adtitude et de vitesse verticale

19/ L'avion est en ciel clair et en vol horizontal stabilisé. Le compas magnétique dont la déviation est
négligeable, indique 010. Sachant que le conservateur de cap indique 050, que doit faire le pilote
pour suivre le cap magnétique 030, le pilote doit :

a) recaler son conservateur de cap et effectuer un virage de 20° vers ladroite

b) ne pas toucher a son conservateur de cap et doit effectuer un virage de 20° vers la gauche
C) continuer saroute sans virer car la valeur moyenne de son cap est 030

d) on ne peut pas répondre ala question car il nous faut connaitre la déclinaison locale

20/ Sur le cadran d’un anémomeétre, I’arc blanc représente la plage d’ utilisation :
a) volets sortis b) enair agité C) train rentré d) apleine charge
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CELLULE (structures)

1/ Un Karman est :
a) un célebre apparell de compétition utilisé dans les courses de vitesse aux USA (courses de pylones).
b) un carénage d'emplanture optimisant I'écoulement de I'air.
c) un chariot de déplacement d'aéronef lourd sur les aires de parking des aéroports.
d) un dirigeable gonflé au sulfure d'hydrogene.

2/ Lesgpailers:
a) sont des limiteurs de trainée.
b) sont des réducteurs de portance.
C) sont toujours automatiques.
d) ne servent qu'au sol pour ralentir I'avion afin de ne pas faire chauffer les freins.

3/ Parmi les éléments ci-apres, lequd n’est pas un constituant dela cdlule
a) lefuselage. b) les empennages. c) I'ale. d) I'avionique.

4/ Quelle est la description correcte pour I'avion représenté ?
a) aile basse a diedre négatif et empennage cruciforme.
b) aile médiane a diedre positif et empennageen T.
c) aile basse cantilever a diédre positif et empennage cruciforme.
d) aile médiane afléche positive et empennage papillon.

5/ Un compensateur est une petite surface placée al'arriére d'une gouverne et qui sert a:
a) compenser les erreurs de pilotage.
b) compenser les variations de pression dues aux changements d'altitude de I'avion.
¢) compenser les efforts que le pilote doit effectuer sur les commandes.
d) lesréponses a, b et ¢ sont correctes.

6/ Leswinglets servent a:
a) augmenter la stabilité d'un avion.
b) diminuer la trainée due aux tourbillons marginaux.
) permettent d'augmenter la portance d'une aile en virage.
d) permettent d'augmenter la portance d'une aile en approche avant |'atterrissage.

SERVITUDESET CIRCUITS

7/ Parmi les éléments suivants, un seul ne concerne pasle circuit carburant :
a) la pompe éectrique de gavage. b) le carburateur. C) lesrésarvairs. d) I’ alternateur.

8/ A bord des avions Iégers, on rencontre souvent une alimentation éectrique en :

a) 220 volts. b) 110 volts. c) 12 volts. d) 50 Hz.
9/ Pour connaitre la vitesse d'un aéronef, une antenne anémométrique permet la prisede:
a) lapression totale et la pression statique. b) la pression dynamique et la pression statique.
) lapression totae et la pression dimpact. d) uniguement la pression statique.

HELICE

10/ En montée a vitesse constante, I'avance par tour d’'une hélice est ;
a) égale au pas théorique. b) plus petite que le pas théarique.
c) plus grande que le pas théorique. d) indépendant du pas théorique.
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11/ Lerendement d'une hélice est défini par lerapport :

Puissance utile Puissance absorbée Traction )
@) ‘Puissance absorbée b) ~Puissance utile C)  vitesse d) Traction

12/ L’angle de calage d'une hélice est :
a) I'angle formé entre les pales (180° pour une bipale, 120° pour unetripale, €tc.......).
b) I'angle formé par la corde de profil de lapale a un endroit donné et le plan de rotation de I'hélice.
c) le diamétre de I'nélice multiplié par le coefficient de plénitude.
d) I’angle formé par la verticale et une des pales de I’ hélice lorsque le moteur est arrété.

13/ Leconed'hédlice:
a) améiore |'écoulement de l'air. b) favorise le refroidissement du moteur.
c) évite le souffle hélicoidal autour du fuselage.  d) les affirmations "a" et "b" sont exactes.

MOTEURS

14/ Dans un moteur a explosion, I’ensemble bielle-vilebrequin :
a) sert alimiter la course du cylindre.
b) transmet le mouvement des soupapes aux hielles.
C) transmet le mouvement alternatif des pistons aux cylindres.
d) transforme le mouvement aternatif des pistons en mouvement de rotation du villebrequin.

15/ Un moteur refroidi par air risque de chauffer :
1) au coursd’un roulage ou d’une attente au sol prolongés 2) par condition givrante
3) lors d’une montée prolongée 4) au coursd’un vol & haute altitude
Choisir la combinaison la plus compléte :

a2etd.  b)2et3. c)let3. d)3etd

16/ Durant un cycle de fonctionnement d’un moteur a piston, le seul temps qui produit del’énergie
mécanique utile pour la propulsion est :

a) I’admission. b) la compression. c) I’ échappement. d) la combustion-détente.
INSTRUMENTS

17/ L'horizon artificiel représenté ci-dessous indique que I'avion est incliné:

a) a gauche avec une assiette a cabrer.
b) & gauche avec une assiette a piquer.
C) adroite avec une assiette a cabrer.
d) adroite avec une assiette a piquer.

18/ L'indicateur devirageindique:
a) le sens du virage et I'inclinaison de I avion. b) le sens et |e taux de virage
C) le sens du virage et le facteur de charge. d) uniquement le sens du virage.

19/ Quel instrument de bord n’utilise pas de gyr oscope pour son fonctionnement ?

a) indicateur de virage. b) horizon artificiel. C) conservateur de cap. d) compas magnétique.

20/ La déviation est une erreur instrumentale concernant :
a) le conservateur de cap. b) le compas magnétique. ¢) l'indicateur de virage. d) le tachymétre.
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CELLULE (structures)

1/ Un saumon d'aile est :
a) la piece maitresse de l'aile.
b) la partie d'extrémité de 'aile.
c) une piece en forme de poisson qui sert a équilibrer l'aileron.
d) une piece renforcée de l'aile qui sert de marchepied.

2/ Quelle technologie n'est plus employée dans la construction des avions légers :
a) construction bois et toile. b) construction en matériaux composites.
¢) structure géodésique. d) structure métallique.

3/ Lorsque le centre de gravité d’un avion se déplace vers I’avant, il devient :
a) plus stable et plus maniable. b) plus stable et moins maniable.
¢) moins stable et plus maniable. d) moins stable et moins maniable.

4/ L’emplanture d’une aile est :
a) la partie assurant la jonction aile-fuselage.
b) I’extrémité de ’aile également appelée « saumon ».
¢) le dessous de I’aile.
d) le logement des aérofreins.

5/ 11 existe plusieurs classes d’ULM :
a) pendulaire, multiaxes, parachute motoris¢. b) pendulaire, parapente, autogire.
c¢) multiaxes, hélicoptére, aérostat motoris¢. d) parachute motorisé, autogire, montgolficre.

6/ La VFE correspond :
a) a la vitesse minimale de sustentation de I'avion en configuration atterrissage.
b) a la limite supérieure de 1'arc blanc sur le cadran de I'anémométre.
¢) a la vitesse maximale de vol avec les volets sortis.
d) les propositions b et ¢ sont exactes.

7/ Dans une aile d'avion, les efforts de flexion sont encaissés par :
a) La poutre longitudinale. b) le longeron d'aile. c) les nervures. d) les traverses.

SERVITUDES ET CIRCUITS

8/ Si ’on coupe la batterie d’un moteur d’avion qui est en fonctionnement :
a) le moteur s’arréte. b) le moteur continue de tourner
c) tous les instruments cessent de fonctionner. d) les propositions b et ¢ sont exactes.

9/ La pompe électrique de gavage est utilisée :
a) pour la mise en route du moteur.
b) pour prévenir une panne de la pompe principale au décollage ou a l'atterrissage.
¢) pour lutter contre la formation de “ vapor lock ™.
d) pour tous les cas ci-dessus.

10/ Dans un train d'atterrissage tricycle, la roulette de nez :
a) assure le freinage au sol. b) permet d'assurer une conduite aisée au sol
¢) ne sert qu’a poser l'avion au sol sur 3 points. d) ne sert qu'a protéger I'hélice.

11/ Sur un avion de ligne, la pressurisation a pour principale fonction :
a) d’assurer a ’intérieur de la cabine, une pression ambiante compatible avec la physiologie de ’homme.
b) d’assurer la puissance nécessaire a la manceuvre des commandes de vol et du train d’atterrissage.
c) d’alimenter les masque a oxygéne.
d) a gonfler les canots de secours.
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HELICE

12/ Lorsque le pilote cale son hélice afin qu’elle offre le moins de trainée possible, on dit que I’hélice est en :
a) réverse. b) drapeau. c) frein. d) moulinet.

13/ Le rotor principal d’un autogire :
a) assure la sustentation. b) participe a la propulsion.
c) assure la propulsion et la sustentation. d) est entrainé par le moteur.

PROPULSEURS

14/ action du réchauffage carburateur se traduit :
a) augmentation de la puissance. b) diminution de la puissance.
¢) une réduction du débit carburant. d) une réduction de la pression essence.

15/ La commande de richesse d’un avion a2 moteur a piston agit sur :
a) 'indice d’octane de I’essence. b) le taux de mélange essence/huile.
c) le taux de mélange air/essence. d) I’arrivée d’air dans le carburateur.

16/ Dans un turbo-réacteur, I'air suit le trajet suivant :
a) tuyere, turbine, chambre de combustion, compresseur.
b) compresseur, chambre de combustion, turbine, tuyere.
¢) turbine, compresseur, chambre de combustion, tuyere.
d) compresseur, tuyéere, chambre de combustion, turbine.

17/ La fonction des ailettes d’un bloc moteur a refroidissement par air est d’améliorer :
a) I’aérodynamisme. b) la résistance de la structure.
c) le refroidissement des cylindres. d) rapport poids/puissance.

INSTRUMENTS

18/ L'horizon artificiel représenté ci-dessous indique que I'avion est incliné :

a) a gauche de 20° avec une assiette a cabrer de 10°.
b) a gauche de 10° avec une assiette a piquer de 20°.
¢) a droite de 20° avec une assiette a cabrer de 10°.
d) a droite de 10° avec une assiette a piquer de 20°.

19/ Parmi ces instruments, lequel n’a pas besoin d’étre réglé par le pilote avant décollage :
a) altimetre. b) ’indicateur de virage.
c) le conservateur de cap (ou directionnel). d) ’horizontal artificiel.

20/ La pression utilisée par 1'altimétre est :
a) la pression. b) la pression dynamique.
c) la pression statique. d) la pression manométrique.
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Epreuve n° 1: Connaissance des aéronefs

Seul matériel autorisé: une calculette non programmable et non graphique.

CELLULE (structures)

1) La gouverne de profondeur est une surface:
a) mobile située en général a 'arriere de 1'avion.
b) fixe et verticale en général a l'arriere de 1'avion.
c) fixe et horizontale en général a l'arriere de 1'avion.
d) mobile située au bord de fuite de part et d'autre du fuselage.

2) Les commandes principales permettant de diriger 1'aile parapente et de contrdler son incidence sont:

a) les aérofreins. b) les freins. ¢) la sellette. d) les élevons.

3) On appelle cellule d'un avion:
a) tout I'avion sauf les équipements et propulseurs.  c¢) la cabine des pilotes et passagers.
b) le fuselage. d) les mécanismes de l'avion.

4) Un avion STOL ou ADAC est un avion:
a) a décollage et atterrissage court (Short Take off and Landing)
b) a décrochage a rattrapage commandé
¢) a décrochage automatiquement controlé
d) qui ne décroche pas (Absence de Décrochage Au Cabré)

5) Structure de 1'aile: identifier les éléments 1,2 et 3

a) 1 =nervure 2 = couple 3 = lisse.

b) 1 =longeron 2 = nervure 3 = entretoise.
¢) 1 = poutre 2 = longeron 3 = semelle.

d) 1 =longeron 2 = entretoise 3 = traverse.

6) Le pilote braque le manche (ou le volant) a droite:

a) la gouverne de direction se braque a droite. b) la gouverne de profondeur se braque vers le haut.

c¢) l'aileron droit s'abaisse. d) l'aileron droit se Ieve.

7) la casserole d'hélice:

a) favorise la mise en température du moteur. ¢) évite le souffle hélicoidal autour du fuselage.
b) améliore 1'écoulement de 1'air. d) les affirmations "a" et "c" sont exactes.
SERVITUDES ET CIRCUITS

8) La majorité des moteurs a pistons utilisés en aéronautique est dotée d'un double systeme d'allumage.

Cela signifie que:
a) chaque bougie est alimentée séparément par la batterie grace a un filtre électronique.

b) les bougies sont alimentées en méme temps a partir de la batterie par un méme fil dédoublé.

Connaissance des aéronefs
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¢) chaque cylindre est doté de 2 bougies, chacune alimentée par une magnéto indépendante.
d) chaque cylindre est doté d’une bougie alimentée par 2 magnétos indépendantes.

9) Une prise d'air statique obstruée :
a) entraine l'inversion des indications du variometre et de I'altimetre.
b) peut perturber l'indication des instruments gyroscopiques.
¢) ne peut pas perturber l'indication de 1'anémometre.
d) entraine des indications fausses de vitesse, d'altitude et de vitesse verticale.

10) L'avertisseur de décrochage est:
a) une alarme sonore.
b) un repere rouge sur 'anémometre.
¢) un repere placé sur I'horizon artificiel.
d) un systeme- €lectronique couplé avec 1'anémometre. TI provoque des vibrations au manche pour prévenir le
pilote de I'imminence du décrochage.

HELICE

11) Une hélice a calage variable est utilisée de la facon suivante :
a) grand calage au décollage, petit calage en croisiere
b) petit calage au décollage, grand calage en croisiere
c¢) grand calage au décollage, drapeau en croisicre
d) petit calage au décollage, drapeau en croisicre

12) Sur une hélice a calage variable, le "plein petit pas" est utilisé pour le :
a) décollage. b) vol a haute altitude. -  ¢) vol en croisiere. d) vol a grande vitesse.

13/ Avant d'entreprendre un vol, le pilote effectue:
a) un "point fixe". b) une "grande visite". ¢) une "visite prévol". d) un "tour de chauffe".

PROPULSEURS

14) La composition idéale du mélange carburé air-essence correspond a une proportion de 1 gramme d'essence pour :
a) 17 g d'air. b) 20 g d'air. ¢) 15 g d'air. d) 8 g d'air.

15) Un turbopropulseur est:
a) un moteur a piston équipé d'un turbo. ¢) une turbomachine couplée a une hélice.
b) un réacteur accouplé a une fusée pour le décollage. d) un turboréacteur a double entrée.

16) Sur un avion a moteur a pistons a carburateur, une réduction de la pression d'admission nécessite:
a) aucune précaution particuliere.
b) aucune précaution particuliere si la température de 1'air est comprise entre -70 et +200 C.
c) 'utilisation du "réchauffage carburateur” si la température de 1'air est comprise entre +50 et +250 c.
d) s'appelle une "remise de gaz".

INSTRUMENTS

17) Les indications du variometre:
a) sont précises et utilisables immédiatement.
b) sont exploitables avec un temps de retard, et a considérer comme une simple tendance.
¢) sont précises mais exploitables avec un temps de retard.
d) sont peu précises et utilisables immédiatement.
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18) La VSo correspond a:
a) la vitesse minimale de sustentation de 1'aérodyne.
b) la limite inférieure de 1'arc blanc sur le cadran de I'anémometre.
c) la vitesse de décrochage de 1'avion en configuration atterrissage.
d) toutes les propositions ci-dessus.

19) Un altimetre fonctionne par mesure de la :
a) pression dynamique.  b) pression statique. ¢) pression totale. d) température

20) En virage glissé a droite, 1'indicateur de virage indique:
a) aiguille a droite, bille a gauche b) aiguille a gauche, bille a droite
c) aiguille a droite, bille au centre d) aiguille a droite, bille a droite

Connaissance des aéronefs
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B.I.A. 1998 EPREUVE DE METEOROLOGIE

Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

1/ Au voisinage de la mer, lorsqu'on s éléve de 28 ft, la pression atmosphérique diminue de:
a- 0,1hpa
b- 1hpa
c- 10 hpa
d - 100 hpa

2/ Parmi les nuages suivants, quels sont ceux qui peuvent présenter un danger pour |I'aéronautique ?
1-Ci 2-Cb 3-As 4 &
a-let4.
b-2et4
c-let3.
d-2et3.

3/ Au coursdelajournéelatempérature minimale se produit :
a- juste avant le lever du soleil.
b - aminuit.
C - juste apres le lever du solell.
d - en début d'apres-midi.

4/ L'occlusion est:
a- une rencontre de deux fronts chauds.

b - la partie d'une perturbation ou I'air froid postérieur rattrape |'air froid antérieur.
¢ - lapartie d'une perturbation ou I'air chaud antérieur rattrape I air chaud antérieur.

d - le blocage d'une perturbation sur le relief.

5/ Un arbresituéa 1 km est visiblealorsqu'un immeuble situéa 1,5 km nel'est pas:
a- ilyadelabrume
b- il yadu brouillard
c- lavisibilité est insuffisante pour effectuer un vol VFR
d- lesréponsesaet c sont exactes

6/ Un aérodrome setrouve a 850 m d'altitude. Le QFE y serainférieur au QNH de:
a) 20hpa
b) 50 hpa
¢) 100 hpa
d) 200 hpa

7/ Dans|"hémisphere nord, quand le pilote vole avec le vent de face, les hautes pressions sont :
a) Devant lui
b) Derriere lui
c) A sadroite
d) A sagauche

8/ Qud instrument permet de mesurer I'humiditédel'air :
a) Le psychrographe
b) L'hygrométre
c) Le thermométre sec
d) Le pluviométre



B.I.A. 1998 EPREUVE DE METEOROLOGIE

Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

9/ Pour amener une masse d’air & saturation en humidité, il faut :
al augmenter satempérature
b/ diminuer satempérature
¢/ diminuer sa pression
d/ les propositions « b » et « ¢ » sont exactes

10/ Dans le secteur «air chaud » situé entre deux secteursd’air plusfroid, on constate quel’air chaud :
al est soulevé par I'air froid qui le suit
b/ souléve I'air froid qui |e précede
c/ peut étre soulevé ou refoul é vers le bas selon la situation
d/ se mélange avec I'air froid

11/ Lesnuages annoncgant I’arrivée d'un front chaud sont généralement des:
al stratus
b/ cumulus
c/ cirrus
d/ strato-cumulus

12/ L a surface atmosphérique se situant vers 11000 m d’ altitude est appelée:
al troposphére
b/ ionosphére
c/ stratosphére
d/ tropopause

13/ Un altocumulus est un nuage :
al de |’ étage inférieur de I’ atmosphére
b/ de I’ étage moyen de I’ atmosphére
c/ del’ étage supérieur de I’ atmospheére
d/ agrande extension verticale

14/ La gréle provient du nuage suivant :
al stratus
b/ cumulonimbus
c/ atostratus
d/ cirrostratus

15/ Un vent fort apparait lorsque:
al les isobares sont éloignées
b/ les isobares sont resserrées
c/ les isothermes sont éloignés
d/ les isothermes sont resserrés et lesisobares éloignées

16/ Un vent du 225° souffle:
al versle Sud-ouest
b/ du Sud-est
c/ versle Sud-est
d/ du sud-ouest
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Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

17/ On appelle « anticyclone » une zone:
al de basses pressions
b/ d’ égales pressions
c/ devent faible
d/ de hautes pressions

18/ Dans une couched’air, I’expression « inversion de température » signifie que latempérature:
al diminue quand I’ altitude augmente
b/ est fluctuante
c/ est stable
d/ augmente quand I’ altitude augmente

19/ L’été labrisede mer Sinstalle:
al dans |’ aprés-midi
b/ au lever du soleil
¢/ lanuit
d/ le soir

20/ Une brise devallée:
al serenforce laou lavallée se resserre
b/ n’'est jamais turbulente
c/ est plusforte sur les sommets
d/ se rencontre en plaine



B.I.A. 1999 Epreuven®3: METEOROLOGIE
Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique

1) L'orage est caractéristique
a du nimbrostratus.
b- du cumulonimbus
c- du stratus.
d- de l'altostratus.

2/ L'unitédepression utilisée dansle systémeinternational et en aéronautique est :
a) le pascal b) le newton
c) le millimétre de mercure d) l'isobare

3) A 5000 ft d'altitude selon I’atmosphér e standard :
al latempérature est de + 15°C et lapression de 1013,25 hpa
b/ latempérature est de — 17,5°C et la pression de 700 hpa
c/ latempérature est de + 5°C et la pression de 850 hpa
d/ latempérature est de + 25°C et la pression de 750 hpa

4/ Comment appelle-t-on une zone ou la pression atmosphérique varie peu au sein d'une surface géogr aphique
importante ?
a) anticyclone. b) marée barométrique.
c) col barométrique. d) marais barométrique.

5) L'été, labrisede mer sinstalle:
al dans |’ aprés-midi b/ au lever du soleil ¢/ lanuit d/ le soir

6) En plaine, les conditions favorables a la pratique du vol a voile sont réunies dansle cas suivant :
al couverture végétale variée, bon ensoleillement, instabilité modérée de |’ atmosphére.
b/ beau temps sec et froid, vent du Nord-Est modéré.
c/ temps chaud, atmosphére instable, formation de gros cumulus dés le matin.
d/ atmospheére stable, couverture végétale variée, voile de stratus.

7/ L'appareil servant a mesurer ladirection du vent sappelle:
a) une rose des vents b) un anémometre
C) une girouette d) un transmissométre

8/ Dans|"hémisphére nord, comment souffle le vent par rapport aux centres de hautes et basses pressions ?
a) le vent souffle des basses pressions vers les hautes pressions.
b) le vent tourne autour d'une dépression dans |e sens des aiguilles d'une montre.
c) le vent tourne autour d'une dépression dans le sens inverse des aiguilles d'une montre.
d) il n'y apasde vent.

9/ dans une perturbation, le secteur nuageux appelé «traine » est situé :

a) al'avant d'un front chaud. b) al'arriére d'un front chaud.

¢) al'avant d'un front froid. d) al'arriére d'un front froid.
10) Quelle est la bonne description du vent représenté ainsi sur unecarte TEM S : NORD

al vent du 315° de 31 noauds

b/ vent du 135° de 61 km/h

¢/ vent du nord-est de 35m/s
d/ vent du 135° de 65 noauds



B.I.A. 1999 Epreuven®3: METEOROLOGIE
Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique

11) Un vent fort apparait lorsque:
al lesisobares sont éloignées b/ les isobares sont resserrées
c/ les isothermes sont éloignés d/ les isothermes sont resserrés et les isobares sont € oignées

12/ Latransformation del'état del'eau lorsqu’elle passe de |'état gazeux a I'état liquide s'appélle:
a) sublimation. b) condensation. ) évaporation. d) fusion

13/ La causela plus fréquente de for mation des nuages dans|I'atmosphére est :
a) un soulévement d'un ensemble de particules d'air humide.
b) un affaissement d'un ensemble de particules d'air humide.
¢) un réchauffement de I'air en altitude, au niveau des nuages.
d) le changement de saison.

14/ On appelle " Stratus' :
a) un nuage isolé, a base horizontale, dont le sommet, d'un blanc éclatant a souvent |'aspect
d'un chou-fleur.
b) un nuage semblable a de fins cheveux blancs et dont I'altitude est trés élevée.
) un nuage uniforme, gris et dont la base souvent située prés du sol est rendue floue par la
brume ou le brouillard.
d) une accumulation de neige sur plusieurs couches

15/ Vousnotez unevisbilité horizontale en surfacede 1,4 km. 1l ne pleut pas et ne neige pas non plus. En
météorologie, on dit alorsqu'il y a:
a) delabrume b) de labruine ¢) du brouillard d) du brouillard dense

16/ Sous quels nuages peut-on observer des averses ?
a) gros cumulus, cumulonimbus. b) nimbus, nimbostratus.
C) stratus, stratocumul us. d) cirrus, cirrocumulus.

17/ L'Autan est un vent souvent fort :
a) de secteur nord soufflant dans la vallée du Rhone.
b) de secteur ouest soufflant au Sud de la Corse.
¢) de secteur sud-est soufflant entre Carcassonne et Toulouse.
d) ce n'est pas un vent.

18/ Lasurface séparant une massed'air froid d'une masse d'air chaud, au voisinage de laquelle on observe des
précipitations, est appelée:
a) dorsae b) systéme nuageux. c) thalweg. d) surface frontale.

19/ Auvoisinaged'un front chaud :
a) l'air froid séleve au-dessus de l'air chaud.
b) I'air chaud séléve au-dessus de l'air froid.
¢) l'air froid savance en repoussant I'air chaud devant lui.
d) I'air chaud s'affaisse sous l'air froid.

20/ En ce qui concernela circulation atmosphérique générale, la France est le plus souvent assujettiea :
a) un anticyclone dont la position moyenne est sur I'lslande et une dépression aux Acores.
b) une dépression dont la position moyenne est sur I'llande et un anticyclone aux Acores.
¢) une dépression dont la position moyenne est sur laMer du Nord et un anticyclone sur I'Espagne.
d) une dépression sur la Bretagne et un anticyclone sur la Céte d'Azur.



B.I.A. 2000 Epreuven®3: METEOROLOGIE
Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique

1/ lesmétéorologistes mesurent la vitesse du veut avec :
a- une girouette b - un machmetre
C - tachymetre d - un anémomeétre

2/ Le symbole ci-contreindique un vent du : '

a- 90° force 25 km/h b - 270° force 25 km/h
c- 27° force 25 kt d - 90° force 25 kt

3/ Le risque de brouillard par saturation de l'air est d'autant plus grand que les deux
températures du psychrométre sont :
a—voisines
b - éloignées
C - I'une positive et I'autre négative
d - toutes deux négatives

4) A 5000 ft d’altitude selon I’atmospheér e standard :
al latempérature est de + 15°C et la pression de 1013,25 hpa
b/ latempérature est de— 17,5°C et la pression de 700 hpa
c/ latempérature est de + 5°C et la pression de 850 hpa
d/ latempérature est de + 25°C et la pression de 750 hpa

5/ Les stratus sont des nuages :
a - dangereux a cause des turbulences et précipitations qui lui sont associées
b - dangereux par lafaible hauteur de leur base
c - permettent le vol avoile gréce aux ascendances qui leur donne naissance
d - de grande étendue verticale

6/ Dans une couched’air, |I’expression « inversion de température » signifie que la température
a diminue quand |’ altitude augmente
b/ est fluctuante
c/ est stable
d/ augmente quand I’ altitude augmente

7/ Lesnuages d'orage sont :
a- les stratus
b - lescirrus
¢ - les cumulonimbus
d - les cumulus
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Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique

8/ Laturbulenced’originethermiquerésultede:
a- lastabilité de 1'atmosphére
b - I'humidité de l'air
¢ - I'éechauffement du sol
d - I'échauffement des couches supérieures de I'atmosphere

9/ Dans la situation décrite par la carte isobarique jointe, un avion se rendant de B a C
rencontrera:

B
T NORD \\}% a) Des vents forts de sud-ouest
N
.

b) des vents modérés du sud-est
c) des vents forts de nord-ouest
B Ton ¢ d) des vents faibles d'ouest

7
o \
S
&y\
N

10/ Un aérodrome setrouve a 850 m d'altitude. Le QFE y sera inférieur au QNH de:
a 20hpa b) 50hpa c¢) 100 hpa d) 200 hpa

11/ Lapression atmosphérique provient :
a- du poids delavapeur d'eau contenue dans l'air
b- dupoidsdelamassedair située au-dessus du lieu d'observation
Cc- duvent
d- del'échauffement del'air par le soleil

12/ Comment appéle-t-on une zone ou la pression atmosphérique varie peu au sein d'une
surface géographique importante ?
a) anticyclone.
b) marée barométrique.
c) col barométrique.
d) marais barométrique.

13/ Dans|’hémisphére nord, comment souffle le vent par rapport aux centres de hautes et basses
pressions ?
a) le vent souffle des basses pressions vers | es hautes pressions.
b) le vent tourne autour d'une dépression dans le sens des aiguilles d'une

montre.
c) le vent tourne autour d'une dépression dans le sens inverse des aiguilles
d'une montre.

d) il n'y apasde vent.
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Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique

14/ La causela plusfréquente de formation des nuages dans|'atmospheére est :
a) un soulévement d'un ensemble de particules d'air humide.
b) un affaissement d'un ensemble de particules d'air humide.
¢) un réchauffement de I'air en altitude, au niveau des nuages.
d) le changement de saison.

15/ Sous quels nuages peut-on observer des averses ?
a) gros cumulus, cumulonimbus.
b) nimbus, nimbostratus.
C) stratus, stratocumulus.
d) cirrus, cirrocumulus.

16/ L'Autan est un vent souvent fort :
a) de secteur nord soufflant dans la vallée du Rhéne.
b) de secteur ouest soufflant au Sud de la Corse.
c) de secteur sud-est soufflant entre Carcassonne et Toulouse.
d) ce n'est pasun vent.

17/ En ce qui concerne la circulation atmosphérique générale, la France est le plus souvent
assujettiea:

a) un anticyclone dont la position moyenne est sur I'lslande et une dépression
aux Acores.

b) une dépression dont la position moyenne est sur |'lslande et un anticyclone
aux Acores.

) une dépression dont la position moyenne est sur laMer du Nord et un
anticyclone sur I'Espagne.

d) une dépression sur la Bretagne et un anticyclone sur la Céte dAzur.

18/ A unealtitude voisine du niveau de la mer, une pression atmosphérique de 1035 Hpa signifie
a) une zone anticyclonique
b) une dépression.
C) une pression normalement moyenne
d) quiil existe un risque important de givrage

19) L'atmosphére est composée de plusieurs couches. Celle qui intéresse plus particulierement
les phénomenes météorologiques, s appelle:
a) troposphere b) stratosphére C) tropopause d) mésosphere

20/ La température indiquée par un thermométre est de 18°C. Cette méme température
exprimée en Kelvin est :
a) 298 k b) 291 k c) 288K d) 285 K



B.I.A. 2001 Epreuven® 3: METEOROLOGIE

Seul matériel autorisé: une calculette non programmable et non graphique

INFORMATION

1/ Le symboleci-contre sur une carte de météorologie, signifie:

a) un front froid b) un front chaud
c) I'absence de vent d) une courbe isobare

2/ Quelle est la bonne description du vent représenté ainsi sur unecarte TEM S| ?
a) Vent du 315° de 31 noauds Nord
b) Vent du 135° de 61km/h
¢) Vent du nord-est de 35m/s
d) Vent du 135° de 65 noauds

3/ L'unité de pression utilisée dansle systémeinter national et en aéronautique est :
a) le pascal b) le newton c) le millimétre de mercure d) I'isobare

4/ L’ élément sensible d’un hygrométreest:
a) une capsule anéroide
b) deux thermomeétres, I’un humide et I’ autre sec
¢) un cheveu
d) une éponge

L’ATMOSPHERE

5/ L e service météor ologique annonce une températur e de 27°Celsius. La température absolue en Kelvin est de :
a) 246 K b) 300 K 0 77K d) 57 K

6/ A 5 000ft d'altitude selon I'atmosphére standard :
a) latempérature est de + 15°C
b) latempérature est de - 17,5°C
c) latempérature est de + 5°C
d) latempérature est de + 25°

7/ Aux latitudes moyennes et en conditions moyennes, on trouve la tropopause a une altitude d’ environs :
a) 8000m b) 11 000 m €) 17000 m d) 20 000 m

8/ Au voisinage du niveau de la mer, la pression atmosphérique :
a) augmente d’ environ 1 hpaquand on s’ éléve de 28 ft
b) diminue de 28 hpa quand on s' éléve de 1 ft
¢) augmente d’ environ 28 hpa quand on s' éléve de 1 ft
d) diminue de 1 hpa quand on s éléve de 28 ft

9/ Au sol, I'altimeétre est calé de maniére a ce qu’il indique zéro. Dans la fenétre des pressions on peut lire:
a) 760 b) 1013 c) leQNH d) Le QFE

NUAGESET METEORES

10/ Les ventsdominants en France sont :
a) leMistral qui est un vent du Sud et le vent d’ Autan qui est un vent d’ Ouest
b) la Tramontane qui est un vent du Nord-Ouest et e vent d’ Autan qui est un vent du Nord
¢) le Mistral qui est un vent du Sud, la Tramontane qui est un vent du Nord-Ouest et le vent d’ Autan qui est un
vent du Sud-Est
d) le Mistral qui est un vent du Nord, la Tramontane qui est un vent du Nord-Ouest et le vent d’ Autan qui est un
vent du Sud-Est
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11/ Dans|’hémisphérenord on constate que lesvents associés a une dépression :
a) se déplacent del’ ouest vers |’ Est
b) se déplacent de |’ Est vers |’ ouest
¢) tournent dans le sens horaire autour de centre de cette dépression
d) tournent dans le sens anti-horaire autour de centre de cette dépression

12/ Qu’est-ce qu’un front :
a) une étroite zone de transition entre une dépression et un anticyclone
b) uneligne d orages
C) une étroite zone de transition entre deux masses d’ air de températures différentes
d) une large zone de pression atmosphérique uniforme

13/ On appelle” dorsale” :
a) une créte de hautes pressions prolongeant un anticyclone
b) une vallée de basses pressions prolongeant un anticyclone
c) le centre d’ un anticyclone
d) une région dépourvue de nuages

14/ L’ ensemble des mouvements verticaux de |’air, ascendants et descendants, dus au réchauffement diurne du sol est
appelé:
a) conduction b) coalescence ¢) subsidence d) convection

15/ On appelle " traine" , une zone :
a) s étendant al’avant d’ un front froid et se caractérisant par des nuages bas de type stratus.
b) de perturbations avec fortes averses et située entre un front froid et un front chaud
¢) camesituée al’ arriere d un cumulonimbus et se caractérisant par des nuages bas de type stratus
d) s'étendant al’arriere d’un front froid

16/ L"occlusion est une zone:
a) généralement peu active
b) avec orages fréguents mais toutefois avec une visibilité correcte
c) avec orages fréquents et mauvaise visihilité
d) nuageuse, pluvieuse et avec risque de plafond bas

17/ Lesnuagesinstables sont :

a) cumulonimbus, cumulus, nimbostratus b) altostratus, cumulus, nimbostratus
¢) cumulonimbus, cumulus, stratocumulus d) cumulonimbus, stratus, cirrus
PREVISIONS

18/ Aprésle coucher du soleil, dansla plupart des cas, lestrés basses couches de I’atmosphére sont :
a) tres stables
b) en instabilité absolue
¢) avec un gradient thermique vertical proche del’ atmosphére standard
d) en instabilité conditionnelle

19/ A I'approche de la nuit, en I'absence de tout gradient de vent (pas de vent), on peut sattendre en bord de mer a

rencontrer :
a) une brise de mer b) une brise deterre
) une brise montante d) aucune des réponses ci-dessus n’ est exacte

20/ Vous observez le nuage ci-dessous, un groupe de personnes situées au point "A" peut sattendre dans un proche
avenir a recevoir :
a) une averse de gréle ou une averse de pluie
b) delapluie surfondue “—'—)
C) une petite pluie fine pouvant durer toute la journée sans interruption
d) aucune des propositions ci-dessus 0’ est exacte
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INFORMATION

1/ Sur une carte météorologique, la ligne qui relie tous les points d’égale pression est une ligne est :
a) isogone b) isotherme c) isocele d) isobare

2/ Sur une carte des vents et températures, les lignes qui relient les points d’égale pression sont trés proches
les unes des autres. Vous en déduisez que :
a) Les vents sont forts
b) Les vents sont faibles et qu’il va pleuvoir
c) Les vents sont forts et qu’il va pleuvoir
d) La température va augmenter durant les prochaines heures

3/ les météorologistes mesurent la vitesse du vent avec :
a) une girouette b) un machmetre
¢) un tachymetre d) un anémometre

4/ Sur une carte Temsi, quelle est la signification du symbole ci-aprés :

\|-|-—|/ a - turbulence en ciel clair b - averse de neige
¢ - montagne russe d - givrage fort
L’ATMOSPHERE

5/ L'atmosphére est composée de plusieurs couches atmosphériques. Celle qui intéresse plus
particuliérement les phénoménes météorologiques, s'appelle :
a - troposphere b — stratosphere C - tropopause d - mésosphere

6/ A une altitude voisine du niveau de la mer, une pression atmosphérique de 1035 hPa signifie une zone :
a) anticyclonique b) de dépression  c¢) de givrage probable d) de créte

7/ Selon I’atmosphére standard, le gradient de température en s’élevant en altitude est de :
a) - 2 °C par 1000 m b) - 2°C par 1000 pieds
¢) + 2 °C par 1000 m d) + 2°C par 1000 pieds

8/ Le degré hygrométrique est :
a) le degré de température utilisé dans 1’échelle de mesure Kelvin
b) le degré de température utilisé dans 1I’échelle de mesure Celsius
c) le rapport entre la masse d’humidité contenue dans 1’air et la masse d’humidité que peut
contenir |’air
d) la différence de température entre les deux thermomeétres d’un hygrométre

NUAGES ET METEORES
9/ Une masse d’air peut étre amenée a saturation d’humidité par :
a) augmentation de sa température b) diminution de sa température
¢) diminution de la pression a température constante d) Les propositions a et ¢ sont exactes

10/ Dans ’hémisphére nord, quand un pilote vole avec le vent de face, les hautes pressions sont :
a) devant lui b) derriere lui c) a sa droite d) a sa gauche
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11/ Un altocumulus est un nuage de :
a) I’étage inférieur de I’atmosphere b) I’étage moyen de I’atmosphere
c) I’étage supérieur de I’atmosphére d) grande extension verticale

12/ L’un des groupes de nuages ci-aprés ne contient que des nuages stables. Lequel :
a) Stratus, cumulonimbus, altocumulus, cirrus
b) Altostratus, cirrostratus, stratus, cirrus
¢) Cumulus, cirrocumulus, stratocumumulus, altocumulus
d) Nimbostratus, cumulonimbus, cirrus, altocumulus

13/ Sous quels types de nuages peut-on observer des averses :
a) gros cumulus et cumulonimbus b) nimbus et nimbostratus
c) stratus et stratocumulus d) cirrus et cirrocumulus

14/ Les nuages d’orage sont les :
a) stratus b) cirrus ¢) cumulonimbus d) cumulus

15/ Le risque de brouillard par saturation de I’air est d’autant plus important que les deux températures du
psychrométre sont :
a) voisines b) ¢éloignées
c¢) I’'une positive et I’autre négative d) toutes deux négatives

16/ L’occlusion est une zone :
a) généralement peu active
b) avec orages fréquents mais toutefois avec une visibilité correcte
c) toujours sans nuages
d) nuageuse, pluvieuse et risque de plafond bas

17/ Comment appelle-t-on une zone géographique ou la pression atmosphérique varie peu a sa surface :
a) anticyclone b) marée barométrique ¢) col barométrique d) marais barométrique

PREVISIONS

18/ L>apparition dans le ciel de nuages du type Cirrus annonce :
a) ’arrivée d’une masse d’air chaud
b) un réchauffement par rayonnement des basses couches de I’atmosphere
¢) un changement de temps dans les heures qui suivent
d) la mise en place d’un air stable pour plusieurs jours

19/ Les nuages annoncant ’arrivée d’un front chaud sont généralement des :
a) stratus b) cumulus c¢) cirrus d) strato-cumulus

20/ La nuit, en ’absence de tout gradient de vent (pas de vent), on peut s’attendre en bord de mer a
rencontrer :

a) un fort Mistral sur I’ Atlantique b) une brise de terre
¢) une brise de mer d) aucune des réponses ci-dessus n’est exacte
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INFORMATION
1) Le symbole ci-contre sur une carte de météorologie,
signifie:
a) un tront troid b) un tront chaud
c) I'absence de vent d) une courbe isobare

2) Sur une carte Tems, quelle est la dgnification de ce

symbole:
a) turbulence en cid clair b) aversedeneige  ¢) montagne russe

d) givrage fort

3) sur les cartes météorologiques, I'isotherme est uneligne qui relieles points:
a) dégaepresson b) dégdedéclinaison c) dégde humidité d) d'égae température

4) Dansle dossier météorologique du pilote on trouve un certain nombre de messages,
parmi eux le METAR est:

a) un message de prévision du temps a un endroit donné

b) un message d'observation du temps en un lieu donné

C) un message de prévision du temps sous forme d'une carte

d) un message d'observation du temps sous forme d'une carte

5) L'appareil qui permet de mesurer I'humiditéest un :
a) pluviometre b) micrometre c¢) hygrométre d) barometre

L'ATMOSPHERE

6) Dans|'hémisphére nord le vent:
a) souffle des basses pressions vers les hautes pressions
b) tourne autour d'une dépression dans le sens des aiguilles d'une montre
C) tourne autour d'une dépression dans le sensinverse des aiguilles d'une montre
d) souffle toujours dans le méme sens, du nord versle sud

7) L’ expression« inversion de températur e» signifie, dans une couche d'air donnée, que
latempérature:

a) diminue quand l'dtitude augmente

b) augmente quand I'dtitude augmente

C) devient négative alatombée de la nuit

d) diminue plus vite que le gradient stlandard

8) Selon I'atmosphere standard, le gradient de pression en s'élevant en altitude
correspond aune:
a) diminution de pression de 28 hPa par 1000 pieds

METEOROLOGIE page 173
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b) augmentation de pression de 1 hPa par 28 pieds
¢) diminution de pression de 1 hPa par 28 pieds
d) augmentation de pression de 28 hPa par 1000 pieds

NUAGESET METEORES

9) La cause principale de formation d'un nuage est:
a) l'augmentation de la pression amosphérique
b) le refroidissement dune masse dair humidel
c) leréchauffement d' une masse d’air humide
d) laproximité d une zone de basses pressons

10) Un des groupes de nuages ne comporte que des nuages instables:
aSt-Cbh-Ac-Ci b)As-Cs-St—Ci ¢)Cu-Sc—-Cb d)Ns-Cb-Ci-Ac

11) On appelle « traine », une zone:
a) séendant al'avant d'un front froid et se caractérisant par des nuages bas de type
dratus
b) de perturbations avec de fortes averses entre un front froid et un front chaud
c) cdme située al'ariére dun cumulo-x1l mbus et se caractérisant par des nuages bas de
type dtratus
d) séendant al'arriere d'une perturbation et caractérisée par des nuages ingtables

12) On appelle« stratus », un nuage:
a) isolé abase horizontae, dont le sommet est d'un blanc éclatant et qui a
souvent |'aspect d'un chou-fleur
b) semblable adefins cheveux blancs et dont I'dtitude est trés devée
c) uniforme, gris et dont la base souvent située prés du sol est rendue floue par la
brume ou le brouillard
d) noir trés élevé et porteur de gréle

13) Lavisibilité horizontale n'est pas trés bonne, elle est supérieure al km et
inférieure a1,5 km. Il ne pleut pas et ne neige pas non plus. En météorologie
onditqu'ily a:

a) delabrume b) CAVOK c¢) dubrouillard d) du smok.

14) Une perturbation forme un systéme nuageux qui comprend plusieurs
parties. Dans laquelle de ces parties se produisent les pluies les plus intenses:
a) latéte b) latraine c) lecorps d) lamarge

15) Dans une occlusion, lorsque I'air froid postérieur est plus froid que I'air

froid antérieur, on a:
a) une occlusion a caractére de front froid  b) une occlusion a caractére de front chaud

C) une occlusion a caractere polaire d) une occlusion a caractére de front sec.

16) Lequel de ces nuages est afort développement vertical?
a ledratus b) l'dtocumulus  ¢) lecirrocumulus  d) le cumulonimbus

PREVISION DU TEMPS

METEOROLOGIE page 213
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17) Lorsgue les écarts de pression sont importants sur une faible distance, on peut en
déduire:

a) quil n'y apasdevent

b) quelevent e fable

C) quelevent et incertain, car il ne dépendant pas de la pression

d) quelevent et fort

18) Un vent 230/15 vient du:
a) Sud Ouest aune vitesse de 15 kt
b) Nord Est aune vitesse de 15 kt
c) Sud Ouest aune vitesse de 15 km/h
d) Nord Est aune vitesse de 15 km/h

19) Au passage d'un front chaud, si 'air est instable, on peut s'attendre ala

formation de nuages de type:
a) cumulonimbus  b) cirrostratus  c)cirrocumulus  d) dtostratus

20) L’expression CAVOK veut dire:
a) vighilité supérieure ou égde a 10 km
a) pasde nuages au dessous de 1500 m, pas de cumulonimbus
b) pas de précipitations ou orages, ni brouillard

c) toutes les réponses sont exactes

METEOROLOGIE page 373
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INFORMATION

1/ Le symbole ci-contre sur une carte de météorologie signifie:
a) I’ absence de vent b) une courbe isobare
¢) un front chaud d) un front froid

2/ L'unité de pression utilisée dans le systéme inter national et en météor ologie aéronautique est :
a) le pasca b) le newton c) le millimétre de mercure d) l'isobare

3/ L'appareil qui indigue la direction du vent sappelle:
a) une rose des vents b) un anémométre C) une girouette d) un transmissometre

L’ATMOSPHERE

4/ L'atmosphere est composée de plusieurs couches. Celle qui intéresse plus particuliérement les phénoménes
météor ologiques, s appelle:
a) troposphere b) stratosphére C) tropopause d) mésosphére

5/ La pression atmosphérique provient :
a) du poids de la vapeur d'eau contenue dans l'air
b) du poids de la masse d'air située au-dessus du lieu d'observation
C) du vent
d) de I'échauffement de I'air par le solell

6/ Apreésle coucher du soleil, les basses couches de I’atmosphére sont :
a) tres stables b) en instabilité absolue c) turbulentes d) lesiege decisallements

7/ Au coursdelajournée latempérature minimale se produit :
a) juste avant le lever du soleil. b) a minuit.
C) juste apres le lever du solell. d) en début d'aprés-midi.

8/ Au voisinage du niveau de la mer, la pression atmosphérique :
a) augmente d’ environ 1 hPa quand on s éléve de 28 ft
b) diminue de 28 hPa quand on s éléve de 1 ft
¢) augmente d’ environ 28 hPa quand on s éléve de 1 ft
d) diminue de 1 hPa quand on s éléve de 28 ft

9/ Laturbulenced’origine thermiquerésulte de:
a) la stabilité de 1'atmosphére b) I'numidité de I'air
c) I'échauffement du sol d) I'échauffement des couches supérieures de |'atmosphere

NUAGESET METEORES

10/ La cause principale de la formation d’un nuage est :
a) I’augmentation de la pression atmosphérique
b) le refroidissement d’ une masse d'air humide
c) le réchauffement d’ une masse d’air humide
d) la proximité d’ une zone de basse
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11/ Lesnuages derotors et les nuages lenticulaires semblent immobiles par rapport au sol, car :
a) le vent aleur niveau est nul
b) leur durée de vie étant trés bréve, ils ne se déplacent que sur une trés courte distance
c) ils seforment aleur partie « au vent » et se désagrégent a leur partie « sous le vent ».
d) ils sont le signe d'un air calme et laminaire

12/ On appelle“ dorsale” :
a) une créte de hautes pressions prolongeant un anticyclone
b) une vallée de basses pressions prolongeant un anticyclone
c) le centre d’'un anticyclone
d) une région dépourvue de nuages

13/ Vous observez le nuage ci-dessous, un groupe de personnes situées au point " A" peut s attendre dans un
proche avenir arecevoir :
a) de la pluie surfondue
b) une averse de gréle ou une averse de pluie
C) une petite pluie fine pouvant durer toute la journée sans interruption
d) aucune des propositions ci-dessus n' est exacte

14/ Vous notez une visibilité horizontale en surface de 1,4 km. |1 ne pleut pas, et ne neige pas non plus. En
météorologie, on dit alorsqu’il y a:
a) delabrume b) de labruine ¢) du brouillard d) du brouillard dense

15/ Un vent de 310° est un vent qui vient du :
a) Nord-Est b) Sud-Est ¢) Nord-Ouest d) Sud-Ouest

16/ A une altitude voisine du niveau de la mer, une pression atmosphérique de 1035 hPa signifie une zone :
a) anticyclonique b) de dépression c) de givrage probable d) de créte

17/ Dans |’ hémisphére nord, comment souffle le vent par rapport aux centres de hautes et basses pressions ?
a) le vent souffle des basses pressions vers les hautes pressions.
b) le vent tourne autour d'une dépression dans le sens des aiguilles d'une montre.
c) le vent tourne autour d'une dépression dans le sens inverse des aiguilles d'une montre.
d) il n'y apas de vent.

PREVISION DU TEMPS

18/ Les nuages annoncant |'arrivée d’un front chaud sont généralement des:
a) stratus b) cumulus C) cirrus d) strato-cumulus

19/ L’ été, labrise de mer sinstalle:
a) dans |’ aprés-midi b) au lever du solelil ) lanuit d) le soir

20/ Le risque de brouillard par saturation de I'air est d'autant plus grand que les deux températures du
psychromeétre sont :
a) éloignées
b) voisines
c) I'une positive et I'autre négative
d) toutes deux négatives



B.I.A. 2005 Epreuven® 3: METEOROLOGIE
Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

INFORMATION
1/ L'unité de pression utilisée dans e systéme international (SI) et en aéronautique est :
a) le Pascal. b) le Newton. c) le millimétre de mercure. d) l'isobare.

2/ Au coursdelajournéelatempérature minimale est relevé:
a) juste avant lelever du soleil. b) a minuit.
C) juste apres le lever du solell. d) en début d'aprés-midi.

3/ Quel instrument per met de mesurer I'humiditérelativede l'air :
a) Le psychrographe. b) L'hygrométre. ) Le thermométre sec. d) Le pluviométre.

4/ L'appareil servant a mesurer ladirection du vent sappelle:
a) une rosé des vents. b) un anémometre. C) une girouette. d) un transmissometre.

5/ L'orage est associé au type de nuages suivant :
a) nimbrostratus. b) cumulonimbus. C) stratus. d) l'altostratus.

ATMOSPHERE

6/ Au voisinage du niveau de la mer, la pression atmosphérique :
a) augmente d'environ 1 hPa quand on séléve de 28 ft.
b) diminue d’ environ 28 hPa quand on séléve de 1 ft.
¢) augmente d'environ 28 hPa quand on séléve de 1 ft.
d) diminue d environ 1 hPa quand on séléve de 28 ft.

7/ On appelle « dorsale » :
a) une créte de hautes pressions prolongeant un anticyclone.
b) une vallée de basses pressions prolongeant un anticyclone.
c) le centre d'un anticyclone.
d) une région dépourvue de nuages.

NUAGESET METEORES

8/ Selon I'atmosphére standard, le gradient de température en sélevant en altitude est d’environ :
a) - 2 °C par 1000 m. b) - 2°C par 1000 pieds.
) + 2 °C par 1000 m. d) + 2°C par 1000 pieds.

9/ Dans|'hémisphére Nord, les vents associés a une dépression :
a) se déplacent de I'ouest vers I'ESt.
b) se déplacent de I'Est vers |'ouest.
c) tournent dans le sens horaire autour de centre de cette dépression.
d) tournent dans |le sens anti-horaire autour de centre de cette dépression.

10/ Latransformation del'état gazeux al'état liquide del'eau S'appelle:
a) sublimation. b) condensation. c) évaporation. d) fusion.
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11/ L'ensemble des mouvements verticaux de |'air, ascendants et descendants, dus au réchauffement
diurne du sol est appelé:
a) conduction. b) coaescence. ¢) subsidence. d) convection.

12/ Lesnuages caractérisés par une masse d’air instable sont les:
a) cumulonimbus, cumulus, nimbostratus. b) altostratus, cumulus, nimbostratus.
¢) cumulonimbus, cumulus, stratocumulus. d) cumulonimbus, stratus, cirrus.

13/ Un arbresitué a 0,8 km est visible alors qu'un immeuble situéa 1 km nel'est pas:
a) il y adelabrume.
b) il y adu brouillard.
¢) lamasse d'air est proche de la saturation.
d) nous sommes en conditions CAVOK.

14/ Lesstratussont desnuages:
a) dangereux a cause des turbulences et précipitations qui lui sont associées.
b) dangereux par la faible hauteur de leur base.
c) permettent le vol a voile grace aux ascendances qui leur donne naissance.
d) de grande étendue verticale.

PREVISIONS

15/ Apreslecoucher du soleil, dansla plupart des cas, les trés basses couches de I'atmosphere sont :
a) trés stables.
b) en instabilité absolue.
C) avec un gradient thermique vertical proche de |'atmosphére standard.
d) en instabilité conditionnelle.

16/ Un vent fort apparait lorsque:
a) les isobares sont espacées. b) les isobares sont resserrées.
c) lesisothermes sont éoignées. d) les isothermes sont resserrées et les isobares sont éloignées.

17/ Au niveau dela mer, la pression atmosphérique maximale est de 1031 hPa signifie. || s'agit d'une:
a) zone anticyclonique.
b) dépression.
c) des conditions de I’ atmosphére standard.
d) zone de risque important de givrage.

18/ Un jour dethermiques purs, vousrecherchez préférentiellement les ascendances sur les zones :
a) marécageuses.
b) fortement contrastées ou les différences de température au sol sont bien marquées.
¢) au-dessus des foréts.
d) au-dessus des plans d' eau.

19/ En planeur, vous n’ avez pas été assez prévoyant et vous vous retrouvez au niveau des barbulesd’un
gros cumulus avec un variométr e fortement positif. Vous :
a) profitez de |’ aubaine pour gagner encore quel ques centaines de metres.
b) augmentez I'inclinaison.
C) piquez pour échapper al’influence ascensionnelle du nuage.
d) montez pour tenter de traverser le nuage.

20/ La France est le plus souvent assujettiea :
a) un anticyclone dont la position moyenne est sur I'lslande et une dépression aux Acores.
b) une dépression dont la position moyenne est sur I'lslande et un anticyclone aux Acores.
C) une dépression dont la position moyenne est sur lamer du Nord et un anticyclone sur I'Espagne.
d) une dépression sur la Bretagne et un anticyclone sur la Cote d'Azur.



B.I.A. 2006 Epreuve n° 3 : METEOROLOGIE
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INFORMATION

1/ Les météorologistes utilisent fréquemment, pour mesurer la température et I'humidité de 1'air, un
appareil constitué de deux thermomeétres, dont le réservoir de 1'un est entouré de mousseline
maintenue humide. Cet appareil est appelé :

a) hygrometre. b) baromeétre. ¢) psychrometre. d)anémometre.

2/ L'unité de pression utilisée dans le systéme international et en aéronautique est :
a) le pascal. b) le newton. ¢) le millimetre de mercure. d) l'isobare.

3/ Sur une carte météorologique, la ligne qui relie tous les points d’égale pression est une ligne est :
a) isogone. b) isotherme. c) isocele. d) isobare.

ATMOSPHERE

4/ Le service météorologique annonce une température de 27° Celsius. La température absolue en Kelvin
estde:
a) 246. b) 300. c) 77. d) 57.

5/ A 5 000ft d'altitude selon I'atmosphére standard :
a) la température est de + 15°C. b) la température est de - 17,5°C.
¢) la température est de + 5°C. d) la température est de + 25°.

6/ Le degré hygrométrique est :
a) le degré de température utilisé dans 1’échelle de mesure Kelvin.
b) le degré de température utilisé dans 1’échelle de mesure Celsius.

c) le rapport entre la masse d’humidité contenue dans I’air et la masse d’humidité que peut contenir
I’air.

d) la différence de température entre les deux thermometres d’un hygrometre.

7/ Dans I’hémisphére nord le vent :
a) souffle des basses pressions vers les hautes pressions.
b) tourne autour d’une dépression dans le sens des aiguilles d’une montre.
c) tourne autour d’une dépression dans le sens inverse des aiguilles d’une montre.
d) souffle toujours dans le méme sens, du nord vers le sud.

8/ I’expression « inversion de température » signifie, dans une couche d’air donnée, que la température :

a) diminue quand I’altitude augmente. b) augmente quand I’altitude augmente.
c) devient négative a la tombée de la nuit. d) diminue plus vite que le gradient
standard.

NUAGES ET METEORES

9/ Les vents dominants en France sont :
a) le Mistral qui est un vent du Sud et le vent d’Autan qui est un vent d’Ouest.
b) la Tramontane qui est un vent du Nord-Ouest et le vent d’ Autan qui est un vent du Nord.
¢) le Mistral qui est un vent du Sud, la Tramontane qui est un vent du Nord-Ouest et le vent d’Autan qui
est un vent du Sud-Est.
d) le Mistral qui est un vent du Nord, la Tramontane qui est un vent du Nord-Ouest et le vent d’Autan
qui est un vent du Sud-Est.
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10/ Une masse d’air peut étre amenée a saturation d’humidité par :
a) augmentation de sa température. b) diminution de sa température.
c¢) diminution de la pression a température constante.  d) Les propositions a et ¢ sont exactes.

11/ Qu’est-ce qu’un front :
a) une étroite zone de transition entre une dépression et un anticyclone.
b) une ligne d’orages.
¢) une étroite zone de transition entre deux masses d’air de températures différentes.
d) une large zone de pression atmosphérique uniforme.

12/ Les nuages de rotors et les nuages lenticulaires semblent immobiles par rapport au sol, car :
a) le vent a leur niveau est nul.
b) leur durée de vie étant treés bréve, ils ne se déplacent que sur une trés courte distance.
c) ils se forment a leur partie « au vent » et se désagreégent a leur partie « sous le vent ».
d) ils sont le signe d’un air calme et laminaire.

13/ Lequel de ces nuages est a fort développement vertical ?
a) le stratus. b) ’altocumulus. ¢) le cirrocumulus. d) le cumulonimbus.

14/ La visibilité horizontale n’est pas trés bonne, elle est supérieure a 1 km et inférieure a 1,5 km. Il ne
pleut pas et ne neige pas non plus. En météorologie on dit qu’il y a :

a) de la brume. b) CAVOK. ¢) du brouillard. d) du smok.
15/ La cause principale de formation d’un nuage est :
a) I’augmentation de la pression atmosphérique. b) le refroidissement d’une masse d’air humide.
¢) le réchauffement d’une masse d’air humide. d) la proximité d’une zone de basses pressions.

16/ Sous quels types de nuages peut-on observer des averses :
a) gros cumulus et cumulonimbus. b) nimbus et nimbostratus.
c) stratus et stratocumulus. d) cirrus et cirrocumulus.

PREVISIONS

17/ Le risque de brouillard par saturation de I’air est d’autant plus important que les deux températures
du psychrométre sont :
a) voisines. b) éloignées.
c¢) 'une positive et I’autre négative. d) toutes deux négatives.

18/ Au passage d’un front chaud, si ’air est instable, on peut s’attendre a la formation de nuages de type :
a) cumulonimbus. b) cirrostratus. ¢) cirrocumulus. d) altostratus.

19/ La nuit, en I’absence de tout gradient de vent (pas de vent), on peut s’attendre en bord de mer a
rencontrer :
a) un fort Mistral sur I’ Atlantique. b) une brise de terre.
¢) une brise de mer. d) aucune des réponses ci-dessus n’est exacte.

20/ Apreés le coucher du soleil, les basses couches de ’atmosphére sont :
a) stables. b) instables. ¢) turbulentes. d) le siege de cisaillements.
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Epreuve n° 3: METEOROLOGIE
Seul matériel autorisé: une calculette non programmable et non graphique

INFORMATION

1) Le service météorologique annonce une température de 27°Celsius. La température en Kelvin est de :
a)246 Db)300 ¢)77 d)57

2) les météorologistes mesurent la vitesse du vent avec:
a) une girouette. b) un machmetre. ¢) tachymetre.  d) un anémometre.

3) L'appareil servant a mesurer la direction du vent s'appelle:
a) une rose des vents. b) un anémometre. ¢) une girouette. d) un transmissometre.

ATMOSPHERE

4) L'atmosphere est composée de plusieurs couches atmosphériques. Celle qui intéresse plus particulierement les phénomenes
météorologiques, s' appelle :
a) troposphere.  b) stratosphere. c¢) tropopause.  d) mésosphere.

5) La pression atmosphérique provient:
a) du poids de la vapeur d'eau contenue dans 1'air.
b) du poids de la masse d'air située au-dessus du lieu d'observation.
¢) du vent.
d) de I'échauffement de 1'air par le soleil.

6) Selon I'atmospheére standard, le gradient de température en s'élevant en altitude est de:
a) - 2 °C par 1000 m. b) - 2°C par 1000 pieds.
¢) + 2°C par 1000m. d) + 2°C par 1000 pieds.

7) Un aérodrome se trouve a 850 m d'altitude. e QFE y sera inférieur au QNH de:
a) 20 hpa. b) 50 hpa. ¢) 100 hpa. d) 200 hpa.

8) On appelle « anticyclone» une zone:
a) de basses pressions. b) d'égales pressions. ¢) de vent faible. d) de hautes pressions.

NUAGES ET METEORES

9) Les conditions météorologiques générales propices a la formation. du brouillard de rayonnement sont un vent tres:
a) faible pres du sol et faible humidité de 1'air.
b) faible pres du sol et forte humidité de 1'air.
c) fort pres du sol et forte humidité de 1'air.
d) fort pres du sol et faible humidité de I'air.

10) Le givrage de la cellule d'un avion se traduit par une:
a) augmentation de la vitesse et de la portance.
b) augmentation de la portance.
c¢) dérive due au déséquilibrage latéral de 1'avion.
d) perte des qualités aérodynamiques de l'avion.

METEOROLOGIE page 1/2
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11) La gréle provient du nuage suivant:
a) stratus. b) cumulonimbus. ¢) altostratus. d) cirrostratus.

12) Les nuages d'orage sont:
a) les stratus. b) les cirrus. ¢) les cumulonimbus. d) les cumulus.

13) Un altocumulus est un nuage:
a) de 1'étage inférieur de 'almosphere.
b) de I'étage moyen de 1'atmosphere.
c¢) de 1'étage supérieur de 1'al mosphere.
d) a grande extension verticale.

14) Les stratus sont des nuages :
a) dangereux a cause des turbulences et précipitations qui lui sont associées.
b) dangereux par la faible hauteur de leur base.
c¢) permettent le vol a voile grace aux ascendances qui leur donne naissance.
d) de grande étendue verticale.

15) Le risque de brouillard par saturation de I'air est d'autant plus grand que les deux températures du psychromeétre sont:
a) voisines. b) éloignées.
¢) l'une positive et l'autre négative. d) toutes deux négatives.

CIRCULATION DES MASSES D'AIR ET PREVISIONS

16) Un vent du 225° souffle:
a) vers le Sud-ouest. b) du Sud-est. ¢) vers le Sud-est. d) du sud-ouest.

17) En France un aéronef se dirige vers une dépression. Le pilote peut s'attendre a:
a) une dérive gauche. b) une dérive droite.
¢) une dérive nulle. d) un dérive tantot gauche tantdt droite.

18) La nuit en bord de mer, en 1'absence de tout gradient de vent (pas de vent), on peut s'attendre a:

a) un fort Mistral sur I'Atlantique. b) une brise de terre.

¢) une brise de mer. d) aucune des réponses ci-dessus n'est exacte.

19) On appelle "traine", une zone:
a) s'étendant a 1’avant d'un front froid et se caractérisant par des nuages bas de type stratus.
b) de perturbations avec fortes averses et située entre un front chaud et un front froid.
c¢) calme située a l'arriere d'un cumulonimbus et se caractérisant par des nuages bas de type stratus.
d) s'étendant a l'arriere du front froid.

20) En fin de matinée, un parapentiste se prépare pour l'envol:
a) la direction du vent n'a pas d'importance.
b) il attend que le vent soit nul.
¢) il s'élance du c6té sous le vent du relief.
d) il s'élance du coté au vent du relief.
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Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

1/ Le mille nautique vaut :
a/ 1609 m
b/ 1 km
c/1852m
d 100m

2/ Un niveau de vol (Flight Level) a pour référence:
a/leQNH
b/ lapression 1 013,25 hpa
¢/ lapression au niveau de lamer
d/ lapression au sol (QFE)

3/ Sur une carte de Radionavigation a |’ échelle 1/1 000 000eme, 1 cm représente :
al 10 km
b/ 1 km
¢/ 100 m
d/ 10 m

4/ Une altitude de 3 000 pieds (ft) équivaut approximativement a:
a/1000m
b/ 900 m
¢/ 3000 m
d 90m

5/ Une zone a statut particulier identifiée par lalettre« P » est :
al réglementée
b/ restreinte
c/ interdite
d/ dangereuse

6/ Pour régler un altimeétre au QFE de son terrain, le pilote doit afficher :
al sur le cadran de son atimétre, zéro metre lorsqu’il est au sol
b/ dans la fenétre des pressions de son altimetre, la pression au sol de son terrain
¢/ sur le cadran de son atimétre, I’ altitude réelle du terrain
d/ les propositions « a» et « b » sont exactes

7/ Combien detempsfaut-il alaterre pour tourner sur ellemémede 15° ;
al 6 heures
b/ 3 heures
¢/ 2 heures
d/ 1 heure

8/ En vol, le dépassement d’un aéronef par un autre s effectue:
al par lagauche
b/ par dessous
c/ par ladroite
d/ par dessus afin d’ étre vu
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Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

9/ Un aéronef devant entrer dans une zone terminale d’aérodrome (TMA) declasseD :
al aucune formalité n’est requise
b/ il demande une clairance radio
c/ cet espace lui est interdit
d/ il n’est pas concerné

10/ L’immatriculation d’un aéronef F-BOJM s épellealaradio par :
al Frangois, Bernard, Olivier, Jean, Marc
b/ en phonétique : effe, bé, o, ji, emme
c/ Fox, Bravo, Oscar, Juliette, Mike
d/ France, Bravo, Oscar, Juliette, Mike

11/ En val, lor sque deux avions arrivent face a face:
al chacun doit dégager sur sadroite
b/ ils doivent faire demi-tour
c/ le plus manocauvrant dégage
d/ e moins rapide passe en dessous

12/ Pour suivre une route magnétique au 140° avec un vent venant de la droite et provoquant une dérive de + 10°, le pilote
doit afficher au compaslecap :

al 140°

b/ 150°

c/ 130°

d/ 145°

13/ Leslimitations concer nant les vitesses d’ utilisation d’un aéronef setrouvent :
al dans le manuel de vol
b/ dansle manuel d’ entretien
¢/ sur le carnet de route
d/ sur lafiche de pesée

14/ Dansl'airea signaux, qu'indiqueleT :
al le sens de décollage et d'atterrissage.
b/ laforce du vent.
c/ destravaux sur lapiste
d/ vol de planeurs.

15/ Dans quel caslevol en VFR est-il permis?
al par tous les temps.
b/ seulement lorsgue les conditions VMC sont remplies.
¢/ seulement en IFR.
d/ seulement lorsgue le vent est nul.

16/ Sur un méridien terrestre, quelle distancereprésente 1 degré:
a 11 Km.
b/ 111 Km.
¢/ 1,852 Km.
d/ 1,602 Km.
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Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

17/ On donne les paramétres suivants: Rv =250, D =3° W, vent du 010/20, dérive = 10°. Calculer le cap magnétiqueCm :
al 263
b/ 233
c/ 257
d/ 247

18/ Une piste d'orientation magnétique 203° est numérotée:
al 20
b/ 21
c/ 03
d/ Aucune réponse n'est exacte

19/ Un avion dispose des feux de navigation suivants, depuisla place pilote:
al feu rouge a gauche, vert a droite, blanc derriére
b/ feu blanc versI'avant, rouge vers|'arriére
c/ feu rouge a gauche, vert a droite, blanc derriére, tous clignotants
d/ feu rouge a droite, vert a gauche, blanc derriére

20/ La déclinaison est :
a) L'angle entre route vraie et route magnétique
b) Le décalage entre le compas et |e conservateur de cap
c) Ladifférence entre le cap compas et le cap magnétique
d) Plusforte aux latitudes basses
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Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

1) La déclinaison magnétique est la différence angulair e existante entre

a) LeNord Vrai et le Nord Compas b) Le Nord Géographique et le Nord Vrai
c) LeNord Vrai et le Nord Magnétique d) Le Nord Carte et le Nord Magnétique

2) Lanavigation a l'estime consiste :
al asuivre des lignes naturelles caractéristiques du sol
b/ a déterminer le cap a prendre et I'heure estimée d'arrivée sur un point caractéristique ou un
aérodrome
¢/ aestimer saposition al'aide d'un V.O.R.
d/ aestimer saposition al'aide d'un GONIO

3) Ladérive:
1) Est I'angleentrela Route vrai et le Cap vrai
2) Dépend del'orientation et force du vent
3) Fonction delavitesse de I' aér onef
4) Est I'angle comprisentrelaRm et leCm

a) Propositionsbonnes: 1 et 2 b) Propositions bonnes 1-3 et 4
¢) Toutes les propositions sont fausses d) Toutes les propositions sont bonnes
4) Leradiocompasindique:

a) Uneroute vraie b) Un gisement ¢) Une route magnétique d) Un cap magnétique

5) Vous mesur ez sur votre carte une Rv 050. L a déclinaison magnétique est de 6 W, laroute magnétique est :

a) 056 b) 044 ¢) 050 d) ladéclinaison n’est pas prise en considération.

6) Par vent defacela vitesse sol (Vs) est :

a) Inférieure alavitesse propre (Vp) b) Egale alavitesse propre (Vp)
C) Supérieure alavitesse propre (Vp) d) Le vent n'a pas d'incidence sur la vitesse propre (Vp)

7) Sur un méridien terrestre, un arc de 1 degré correspond a une distance de :
al 1 mille terrestre b/ 1 mille marin ¢/ 60 milles marins d/ 60 kilométres

8) Quel Cm devrez vous adopter pour suivre le QDM 090 d'un VOR sachant qu'un vent du NORD vous donne 15° de
dérive?

a) 090° b) 105° c) 075°

d) Levent du Nord fait chuter latempérature mais n'a pas d'incidence sur le Cm.

9) Un avion dont la vitesse propre est de 200 km/h, subit un vent d'Est de 70 km/h environ. Pour suivre uneroute au
Nord, I'avion devra prendreun cap :
al 360 b/ 020 c/340 d/ 090

10) La différence d'heure de coucher du soleil sur deux aérodromes séparésde 7° 30" en longitude est :

a) 1 heure b) 15mn ¢) il n'y a pas de différence d) 30 mn
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Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

11) Lavisite prévol est effectuée:

a) Obligatoirement par le Cdt avant chaque vol b) Le matin par le mécanicien
¢) Une seule fois par jour avant le premier vol d) Uniquement aprés une réparation

12) En val, un aéronef de méme catégorie arrive sur votredroite avec uneroute convergente :

a) Vous devez céder lapriorité b) Vous gardez la priorité et accélérez
c) Lapriorité vaal'aéronef le plus gros d) Vous négociez lapriorité par radio

13) Un aéronef devant entrer dansune zone terminale d’aérodrome (TMA) declasse D :
al aucune formalité n’est requise.
b/ il demande une clairance radio.
c/ cet espace lui est interdit.
d/ il n’est pas concerné.

14) Une piste d'orientation magnétique 203° est numérotée :
a20 b/21 /03  d/ Aucuneréponse N'est exacte

15) Dans quel ordredoit on effectuer lecircuit de piste ?

1°- Vent traversier 2°- Finale 3”- Vent arriére
4°- Montéeinitiale 5 - Dernier virage 6 - Etape de base
a) 3-6-4-2-5-1 b) 4-6-3-1-5-2 c) 4-1-3-6-5-2 d) 4-1-6-3-2-5

16) L e dépassement en vol d'un aéronef seffectuetoujours:

al par la gauche de celui-ci b/ par la droite de celui-ci
¢/ par-dessus de celui-ci d/ par dessous de celui-ci

17) Un document sert a notifier lesrecommandations et/ou lesinterdictions, ou smplement ainformer; il s'agit de:

a) Lanote du service aéronautique b) La consigne opérationnelle
c) LeNOTAM d) Le MOTAM

18) Letranspondeur est un équipement per mettant :

a) De piloter I'avion automatiquement b) D'identifier et de suivre votre vol al'aide d'un radar sol
c) De pratiquer levol en VFR au dessusdu FL 195  d) D'effectuer un vol sansvisibilité

19/ En ULM, un pilote peut se poser sur une plate-forme occasionnelle:
al acondition d'avoir des pneus "basse pression”.
b/ sans condition.
c/ c'est strictement interdit.
d/ c'est vrai, a condition d'avoir |'autorisation du propriétaire et de respecter les interdictions de zone
réglementaires.

20/ Pour régler un altimétre au QFE de son terrain, le pilote doit afficher :
al sur le cadran de son altimetre, zéro métre lorsgu'’il est au sol.
b/ dans lafenétre des pressions de son altimétre, la pression au sol de son terrain.
c/ sur le cadran de son altimetre, I’ altitude réelle du terrain.
d/ les propositions « a » et « b » sont exactes.
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Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

1/ Lanavigation al'estime consiste :
a) asuivre des lignes naturelles caractéristiques du sol
b) a déterminer le cap a prendre et I'heure estimée d'arrivée sur un point caractéristique
ou un aérodrome
C) aestimer saposition al'aided'un V.O.R.
d) aestimer saposition al'aide d'un GONIO

2/ Lecheminement consiste :
a) asuivre des lignes naturelles caractéristiques du sol
b) a suivre lesindications du compas
c) asuivrelesindications de l'aiguille du récepteur VOR
d) ademander son chemin par radio VHF

3/ Sur un méridien terrestre, un arc de 1 degré correspond a une distancede:
a) 1 mille terrestre b) 1 mille marin
¢) 60 milles marins d) 60 kilometres

4/ Un avion dont la vitesse propre est de 200 km/h, subit un vent d'Est de 70 km/h environ. Pour
suivre uneroute au Nord, I'avion devra prendre un cap :
a) 360 b) 020 c) 340 d) 090

5/ Une piste d' orientation magnétique 203° est numér otée
a) 20 b) 21 c) 03 d) Aucune réponse n'est exacte

6/ L e dépassement en vol d'un aéronef s effectue toujours

a) par la gauche de celui-ci b) par ladroite de celui-ci
C) par-dessus celui-ci d) par-dessous celui-ci

7/ un niveau devol (Flight Level) a pour référence:

a) leQNH b) lapression 1 013,25 hpa
c) lapression au niveau de lamer d) lapression au sol (QFE)

8/ Une distance de 57 km mesurée sur une carte au 1/500 000 a pour valeur :
a) 28,5cm b) 11,4 cm c) 114 cm d) 5,7 cm

9/ Quel temps met laterre pour tourner sur elleméme de 45° :
a6h b)2h c)3h d) 24 h

10/ En voal, lorsgque deux avions arrivent face a face :
a) chacun doit dégager sur sa droite
b) ils doivent faire demi-tour
c) le plus manceuvrant dégage
d) le moins rapide passe en dessous
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Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

11/ en UL M, un pilote peut se poser sur une plate-forme occasionnelle:
a) acondition d'avoir des pneus "basse pression”
b) sans condition
c)C'est strictement interdit
d) cest vrai, a condition davoir l'autorisation du propriétaire et de respecter les
interdictions de zone réglementaires

12/ Un pilote effectue un vol VFR sur une route magnétique 057°. Son premier niveau de vol
utilisable est :
a) 30 b) 35 c) 40 d) 45

13/Unvol IFR est :
a) effectué sous le régime d'un vol aux instruments
b) intérieur aux frontieres réglementaires
c)effectué sous le régime d'un vol inhabituel
d) effectué toujours de nuit

14/ La piste en service est la 12. Quels caps successifs (vent arriére, étape de base, finale) devra
prendrele pilote pour un tour de piste a gauche ?
a) 120°-210° - 300° b) 120° - 30° - 300°
c) 300° - 210°-120° d) 300°- 30°-120°

15/ Un avion dispose des feux de navigation suivants, depuis la place pilote :
a) feu rouge a gauche, vert adroite, blanc derriére
b) feu blanc vers|'avant, rouge versl'arriere
c¢) feu rouge a gauche, vert a droite, blanc derriére, tous clignotants
d) feu rouge a droite, vert a gauche, blanc derriere

16/ Une double croix blanche disposée horizontalement sur |'aire a signaux d'un aérodrome indique
a) I'aérodrome est utilisé par des hélicopteres
b) des vols de planeurs sont en cours
c)des précautions sont a prendre al'atterrissage
d) I'aire de manceuvre est temporairement inutilisable

17/ Un avion vole au 305° a 80 kt, le vent est du 265° pour 80 kt. Ladériveest :
a) droite et négative
b) gauche et négative
C) droite et positive
d) négligeable, compte tenu de lafaible vitesse propre

18/ Vous mesurez sur votre carte une Rv 050. La déclinaison magnétique est de 6°W, la route
magnétique est :
a) 056 b) 044 c¢) 050 d) ladéclinaison n’ est pas prise en considération.



B.I.A. 2000 Epreuven®4: NAVIGATION - SECURITE —REGLEMENTATION
Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

19/ Ladifférence d'heure de coucher du soleil sur deux aérodromes séparésde 7° 30" en longitude
est:
a) 1 heure b) 15 mn
c) il n'y apas de différence d) 30 mn

20/ Un document sert a notifier lesrecommandations et/ou lesinterdictions, ou simplement a
informer; il Sagit de:
a) Lanote du service aéronautique
b) La consigne opérationnelle
c) LeNOTAM
d) Le MOTAM

3



B.I.A. 2001 Epreuven® 4 : NAVIGATION - SECURITE —REGLEMENTATION

Seul matériel autorisé: une calculette non programmable et non graphique.

Régles VFR

1/ Lesurvol du sol, en croisiére, sefait au minimum :
a) 100 ft au dessus du sol
b) 500 ft au dessus du sol
¢) assez haut pour planer tout en évitant I'obstacle en cas de panne.
d) aucunes des réponses ci-dessus n'est exacte.

2/ Un avion s appréte a doubler un autre aéronef. Pour effectuer cette manoauvre:
a) il doit doubler par ladroite.
b) il doit doubler par lagauche.
¢) lesdeux appareils étant en tour de piste, il double en passant par dessus pour ne pas s’ écarter du tour de piste.
d) lesréponses a et ¢ sont exactes.

3/ Un avion vole au cap magnétique 150 en VFR. Quels sont les niveaux de vol qu’il peut adopter :
a) FL35, FL 40 et FL 45 b) FL 45, FL 55 et FL 65
c) FL 45, FL 65 et FL 85 d) FL 55, FL 75 et FL 95

Circulation aérienne et espaces

4/ Dans un espace de classe G, le pilote VFR :
a) doit contacter le service compétent dont la fréquence est indiquée sur lacarte.
b) recoit de la part des services une séparation dont la fréquence est indiquée sur la carte.
¢) n‘aaucune obligation de contact radio.
d) n'apas a pénétrer, cette classe étant interdite aux vols VFR.

5/ Unemancheaair renseignele pilote sur :
a) la présence de planeurs b) le sens d'atterrissage, face au vent
¢) le sens d'atterrissage, dos au vent d) I'existence d'une activité parachutiste

6/ Un aérodrome est dotéd'un “ AFIS " . celasignifie:
a) I’ aérodrome est un aérodrome control é.
b) le service rendu par le personnel au sol est un service d'information et non de contrdle de circul ation dans
I’ espace de cet aérodrome.
¢) que I’ aérodrome est équipé d’ un répondeur automatique d’informations enregistrées toutes les heures.
d) Lesréponses a et ¢ sont exactes.

Conditions d’ utilisation des aér onefs (r églementation)
7/ Le port du parachute en planeur non équipé d'un motopropulseur est :
a) facultatif b) obligatoire
¢) dépend du type de planeur d) lesréponses a et ¢ sont exactes

8/ Quels sont les documents qui doivent obligatoirement é&re a bord lors de tout vol :

AVION U.L.M.
Brevet et licence du pilote, carnet de route... Brevet et licence du pilote, manuel de vol, carnet deval...
Licence du pilote, carnet de route, carnet deval... Brevet et licence du pilote, manuel de vol, carnet de route

Brevet et licence du pilote, certificat d'immatriculation... | Brevet et licence du pilote, certificat d'immatriculation...

o100 (T

Licence de pilote, carnet de vol, manuel deval... Brevet et licence du pilote, certificat d'immatriculation...

9/ Lalicence de pilote privé ou PPL permet de piloter :
a) un avion de transport aérien
b) un hélicoptére
) un planeur
d) un avion d’ aéroclub (sans condition des compétences requises)



B.I.A. 2001 Epreuven® 4 : NAVIGATION - SECURITE —REGLEMENTATION 2

Seul matériel autorisé: une calculette non programmable et non graphique.

Cartographie et r éférences

10/ Sur une carte OA.C.l au 1/500 000, on mesure entre deux aérodromes 28 cm. La distance qui les sépare sur le
terrain est :
a) 56 km b) 28 Nm c) 140 km  d) 280 km

11/ La déclinaison est :
a) L'angle entre route vraie et route magnétique
b) Le décalage entre le compas et e conservateur de cap

C) Ladifférence entre le cap compas et le cap magnétique
d) Plusforte aux latitudes basses

12/ Le canevasd’'une carte au 1/500 000éme est detype :

a) Stéréographique b) Lambert ¢) Mercator d) Expansor
13/ Une altitude de 3 000 pieds (ft) équivaut approximativement a :
a)1100m b) 900 m c) 3000 m d 90m
Navigation

14/ Un avion volea la Vp de 180 km/h, cap au nord-est, avec un vent de 045° pour |10 Km/h. Sa vitesse sol est :
a)170km/h  b)190km/h  ¢) 198 km/h  d) 180 km/h

15/ Un avion vole vers un aérodrome situé au 040° vrai : La déclinaison est de 4° ouest, I'avion subit une dérive gauche
de 6°, et le compas accuse une déviation positive de 2°. Quel est le cap compas ?
a) 52° b) 48° c) 40° d) 32°

16/ Un avion de Vp I50 kt doit relier deux points distants de 92 km, en suivant une route au 190°, avec un vent du 100°
pour 6 kt. Quel seraletemps nécessaire ?
a) 17 mn b) 20 mn €) 23 mn d) 40 mn

Radionavigation

17/ Quel Cm devrez vous adopter pour suivre le QDM 090 d'un VOR sachant qu'un vent du NORD vous donne 15° de
dériveet que le compas accuse une déviation de 5°?
a) 075° b) 090° c) 105° d) 110°

18/ Un V.O.R. est un équipement :
a) pneumatique
b) électronique fonctionnant avec un radar
¢) jouant le méme réle qu'un transpondeur
d) deradionavigation qui permet au pilote de se situer par rapport a une balise

Facteurs humains
19/ Le taux maxi d'alcool autorisé pour piloter un avion est de :
a) 0g/l c) 0,7 g/l
c) 0,54/ d) 0,8 g/l

20/ On appelle“ Hypoxie” :
a) anoxémie d’ altitude ou défaut d’ oxygénation due al’ altitude
b) I’ insuffisance respiratoire de certains sujets sensibles aux accél érations
¢) la“ suffocation” d’une sujet stressé
d) aucune des propositions ci-dessus n’ est exacte



B.I.A. 2002 Epreuve n°® 4 : NAVIGATION, SECURITE, REGLEMENTATION 1

Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

Régles VFR

1/ Un avion monomoteur survole un rassemblement inférieur a 10 000 personnes. Quelle doit étre la hauteur
minimale de survol ?
a) environ 1500 m (5000 ft) b) environ 1000 m (3300 ft)
¢) environ 500 m (1600 ft) d) environ 100 m au-dessus du sol ou de I’eau.

2/ Un avion vole en VFR au Cap magnétique 175°. Un vent d’Est lui fait subir une dérive de 15°. Parmi ces
niveaux de vol, quel est le seul exploitable pour cet aéronef ?
a) FL 50 b)FL55 ¢)FL60  d)FL 65

3/ Aucun vol VFR de jour ne doit étre entrepris sans une autonomie de carburant nécessaire a :
a) 30 min de vol b) 45 min de vol ¢) 1 hde vol d) 1 h 30 de vol

Circulation aérienne et espaces

4/ Une zone a statut particulier identifiée par la lettre “ P ” est :
a) réglementée b) restreinte c¢) dangereuse d) interdite

5/ Un “ taxiway ” :
a) peut servir a atterrir et a décoller
b) peut servir a ’atterrissage et au décollage, auquel cas cela sera spécifié sur la carte
d’aérodrome.
¢) ne sert qu’aux déplacements au sol de I’aéronef, ou roulage.
d) est un service de taxi sur certains aéroports.

6/ un niveau de vol (Flight Level) a pour référence :
a) le QNH b) ’isobare 1013,25 hPa
¢) la pression au niveau de la mer d) la pression au sol (QFE)

7/ La piste en service est la 12. Quels caps magnétiques successifs (vent arriére, étape de base, finale) devra
prendre le pilote pour un tour de piste a gauche ?
a) 120° - 210° - 300° b) 120° - 30° - 300°
c) 300°-210° - 120° d) 300° - 30° - 120°

Conditions d’utilisation des aéronefs (réglementation)

8/ Un document officiel sert a notifier les recommandations et/ou les interdictions concernant la circulation
aérienne, ou simplement a informer les pilotes, par exemple de la présence d’obstacles dans I’axe de la
piste de ’aérodrome, ou le changement de fréquence VHF, ou encore ’interdiction provisoire d’atterrir
sur cet aérodrome ; ce document est un :

a/ SIGMET b/ TAF ¢/ NOTAM d/ METAR

9/ La visite prévol est effectuée :
a/ obligatoirement par le commandant de bord avant chaque vol
b/ le matin par le mécanicien
¢/ une seule fois par jour avant le premier vol
d/ uniquement apres une réparation
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Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

10/ La préparation du vol comprend I’étude des bulletins et prévisions météorologiques disponibles les plus
récents :
a/ pour les IFR seulement
b/ pour tous les vols IFR et VFR
¢/ pour les vols VFR seulement
d/ pour les vols IFR et les vols VFR hors circuit d’aérodrome.

Cartographie et références

11/ Sur une carte aéronautique, on mesure entre deux aérodromes 34 cm. Sachant que la distance qui les
sépare sur le terrain est est de 170 km, on en déduit que I’échelle de la carte est de :
a) 1/50000 b) 1 /200 000 c) 1/500 000 d) 1/1 000 000

12/ Une ville A se trouve par 40° N-10° W et une ville B par 42° N-10° W. Quelle est la distance qui les
sépare ?
a) 120 NM b) 200 km ¢) 120 km d) 42 NM

Navigation

13/ Un pilote veut suivre une route au 107°. La déclinaison magnétique locale est de 1° W, la déviation du
compas a ce cap est de 3° droite, un vent du Nord Est provoque une dérive de 10°. Le cap compas a
adopter est de :

a) 095° b) 096° c) 105° d) 119°

14/ La navigation a I’estime consiste a :
a) suivre des lignes naturelles caractéristiques du sol
b) déterminer le cap a prendre et ’heure estimée d’arrivée sur un point caractéristique ou un
aérodrome
¢) estimer sa position a I’aide d’un V.O.R.
d) estimer sa position a I’aide d’un goniométre

15/ Vous volez a bord d’un avion de Paris vers Brest (Bretagne). Le soleil se couchera a Brest :
a) plus tot qu’a Paris b) plus tard qu’a Paris
c¢) a la méme heure qu’a Paris d) cela dépend de la saison

16/ En croisiére a 4500 ft QNH, un pilote veut rejoindre un aérodrome situé a 150 m d’altitude. Le circuit de
piste de cet aérodrome s’effectue a 1 000 ft sol. Avec un taux de chute de 500 ft/min, combien de temps va
durer la descente jusqu’a intégration dans le circuit ?

a) 6 min b) 7 min ¢) 8 min d) 9 min

Radionavigation

17/ Le D.ML.E. est un équipement qui :
a) indique la pente a suivre pour 1’atterrissage
b) est réservé au trafic militaire
c) est couplé au GPS et sert d’alarme de proximité du sol
d) est couplé au V.O.R. et indique la distance le séparant de la balise
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Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

18/ Le transpondeur est un équipement permettant :
a/ d’effectuer un vol sans visibilité
b/ d’identifier et de suivre un vol a I’aide d’un radar sol
c/ la pratique du VFR en haute altitude
d/ de recevoir des informations météorologiques en vol (VOLMET)

Facteurs humains

19/ Le pilote peut s’orienter dans ’espace grice aux informations fournies par :
a/ la vision
b/ les oreilles internes
c/ les muscles
d/ les 3 propositions ci-dessus sont exactes

20/ Avant d’apprendre a piloter un aéronef (sauf un ULM), un certificat médical d’aptitude physique et
mentale :

a) est facultatif

b) est obligatoire

¢) doit étre passé chez un médecin agré¢ par la Direction Générale de I’ Aviation Civile (DGAC)
d) les réponses b et ¢ sont exactes.
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Navigation, Sécurité et réglementation

BIA 2003
Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

Régles VFR

1) Quelle est I'altitude minimale de survol d'une réserve natur elle protégée?
a) 500 pieds au-dessus ¢) 1600 pieds au-dessus
b) 1000 pieds au-dessus d) 3300 pieds au-dessus

2) Parmi les niveaux de vol suivants, un seul n'est pas réglementaire lors d'un
vol VFR a la Rm = 080° en espace aérien contr6lé. Lequel?
a) 4500 fi QNH  b) 2600 fi QNH ¢) FL 115 d) FL 075

3) Un aéronef vole en niveau de vol sur une route magnétique 005° en
subissant une dérive droite  de 9°, que peut-on affirmer?
a) lepilote devrachoidr un niveau de vol impair

b) le pilote devrachoisr un niveau de vol par
C) on ne peut rien afirmer, il manque lavaeur de la déviation
d) on ne peut rien afirmer, il manque lavaeur de la déclinaison magnétique

Circulation aérienne et espaces

4) Un avion vole a la route magnétique 250°. Sur sa carte, il s'apercoit que sa
route passe par une montagne dont le sommet est a 6000ft. Le QNH étant de

1003 hPa, le niveau de vol correct pour respecter laréglementation est:
aleFL55 b)leFL65 c¢)leFL75 d)leFL 85

5) Deux aéronefs sont en conflit de trajectoire a la méme altitude:
a) chacun poursuit sur satrgectoire
b) lesdeux agronefs virent agauche
c) l'aéronef qui voit I'autre sur sa droite laisse la priorité
d) l'aéronef qui voit I'autre sur sagauche laise la priorité

Conditions d' utilisation des aér onefs (r églementation)

6) Une double croix blanche disposée horizontalement sur l'aire a sighaux d'un
aérodrome indique:

a) desvolsde planeurs sont en cours

b) I'aérodrome et utilisé par des héicoptéres

C) desprécautions sont a prendre al'atterrissage

d) l'arede mancauvre est temporairement inutilissble

7) Le brevet de base avion permet sans autorisations additionnelles:
a) comme le brevet complet, de voler partout en France
b) devoler dans un certain rayon autour de I'aérodrome sans passagers
c) demmener des passagers
d) deremorquer des planeurs

Navigation, Securite et réglementation page 1/3
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8) A laradio, un avion immatriculé F-BXJQ s'épelle:
a) Fox - Bravo - Xray - dliett - Québec
b) Fox - Bravo - Xantia- Juliett - Québec
c) France- Bijave- Xray - Jliett — Québec
d) effe- bé-ics-ji - cu(en phonétique)

9) En ULM, un pilote peut se poser sur une plate-forme occasionnelle:
a) acondition davoir des pneus "basse presson”
b) sans condition
C) Ced drictement interdit
d) acondition davoir I'autorisation du propriétaire et de respecter les interdictions de
Zone réglementaires

Cartographie et références

10) Sur une carte de radionavigation dont I'échelle est de 1/1000 000,1 cm

représente:
a10m b) 100 m c)1 km d) 10 km

11) Sur un méridien terrestre, un arc de 1 degré correspond a une distance de:
a) 1 milleterestre  b) 1 millemarin ¢) 60 millesmarins  d) 60 kilométres

12) Une piste d'orientation magnétique 203° est numérotée:
a) 20 b)21 )03 d)aucune réponse n'est exacte

Navigation

13) Ladérive:
1) estl'angleentrela RouteVraieet le Cap Vrai
2) dépend del'orientation et delaforce du vent
3) est fonction dela vitesse de | aéronef
4) est I'anglecomprisentrelaRm et leCm

a) propostionsbonnes. 1 et 2

b) propostionsbonnes: 1,3 et 4

c) toutesles propositions sont fausses

d) d) toutesles propositions sont bonnes

14) Pour suivre une route magnétique au 140° avec un vent d'Est provoquant

une dérive de 10°, le pilote doit afficher au compas le cap:
a) 140° b) 150° c) 130° d) 145°

15) Un avion de Vp 100 kt doit relier deux points distants de 185 km, en suivant
une route au 190°, avec un vent du 100° pour 10 kt. Le temps de vol

nécessaire seravoisin de:
a) 54 min b) 60 min Olhémn dIh10min

16) Parmi les différentstypes de navigation ci-apres, quelles sont les possibilités en vol
VFR:
1) navigation astronomique 2) navigation fluviale 3) navigation al'estime

Navigation, Securite et réglementation page 2/3
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4) radio-navigation 5) cheminement
a 125 b) 2,3,5 c)3,4,5 d) toutes

Radionavigation

17) Une radio VHF calée sur une fréquence donnée permet de:
a) paler e écouter smultanément
b) parler ou écouter avec I'aide d'une commande manuelle
C) écouter smultanément I'ensemble des émissons VHF captées
d) touteslesréponses ci-dessus sont exactes

18) Le radiocompas indique:
a) uneroutevrae b) ungisement C) uneroute magnétique d) un cap magnétique

Facteur shumains

19) Qu'est ce que I'hypoxie?
a) Unemdadie dorigine encore méconnue touchant le systeme immunitaire.
b) Une absorption d'oxygene pure en trop grande quantité entrainant des malaises.
¢) Un manque de sucre dans e sang entrainant des malaises.
d) Un manque de pression de I'oxygeéne absorbé entrainant des dtérations de lamémoire,
du jugement et de I'attention.

20) Avant un vol, vous vous apercevez que l'un de vos passagers est tres
enrhumé et a le nez bouché. Le vol se faisant a haute altitude dans un avion
non pressuriseé:
a) Congdérant que I'é&at du passager saméliorera ala descente, vous décidez quand
méme deffectuer levol.
b) Vousdécidez defareleval, I'éat du passager n'éant aucunement génant pour
effectuer un vol dans un avion non pressurisé.
c) S I'éa du passager ne saméiore pas, vous décidez dannuler le vol
d) Consdérant que I'éat du passager saméliorera pendant la montée, vous décidez quand
méme d'effectuer le val.
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B.I.A. 2004 Epreuven® 4: NAVIGATION - SECURITE —REGLEMENTATION
Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

Régles VFR

1/ Aucun vol VFR dejour nedoit étre entrepris sans une quantité de carburant nécessaire a:
a) 30 mn deval b) 45 mn de vol c) 1 hdevol d) 1h30 de val

2/ Un avion en vol VFR dans des conditions météo standards, suit la route magnétique 150 ° au cap
compas 150°. |l désire voler au-dessus de 2000 m d’altitude. Quel est le premier niveau de vol

utilisable ? :
d) niveau 95

a) niveau 60 C) niveau 85

b) niveau 75

3/ En VFR, un plan deval :
a) est facultatif quelles que soient les conditions de vol

b) est toujoursinutile
C) est obligatoire pour tout vol supérieur alh

d) est obligatoire pour franchir une frontiere.

Circulation aérienne et espaces

4/ Un aéronef doit entrer dans une zoneterminale d’aérodrome ( TMA) declasse D :
a) aucune formalité n’est requise b) il demande une clairance radio

C) cet espace lui est interdit d) il n’est pas concerné

5/ Apreés le décollage, dans quel ordre doit-on effectuer letour de piste ?
3-ventarriere

1- vent traversier 2- finale
4- montéeinitiale 5- dernier virage 6- étape de base
d) 4-1-6-3-2-5

a) 3-6-4-2-5-1 b) 4-6-3-1-5-2 C) 4-1-3-6-5-2

Conditions d’ utilisation des aér onefs (r églementation).

6/ Aprésla mise en route, vous constatez que I’ alter nateur ne charge pas, vous décidez en tant que
commandant de bord :
a) d effectuer le vol, cet appareil n’ éant pas indispensable pour votre navigation
b) d ‘aerter le chef mécanicien pour avoir son avis et décoller ensuite

c) d' annuler e vol, votre sécurité ne serait pas assurée
d) de maintenir le vol en prévoyant de ne pas mettre en service les équipements électriques non

nécessaires.
7/ En avion, le survol del’eau, du sol ou detout autre obstacle artificiel, sefait :
a) au minimum a 1000 ft au dessus de I’ obstacle le plus élevé dans un rayon de 600 m
b) au minimum a 150 métres au dessus de I’ obstacle artificiel le plus haut
) aune hauteur suffisante pour planer en cas de panne, tout en évitant I’ obstacle
d) aucune des réponses ci-dessus n' est exacte.

8/ lavisite prévol est effectuée:
a) obligatoirement par le commandant de bord avant chaque vol

b) le matin par le mécanicien
¢) une seule fois par jour avant le premier vol
d) uniquement apres une réparation.

9/ Arrivant sur un aérodrome contrdlé, en cas de panneradio, le pilote:
a) peut recevoir un signal lumineux de latour de contréle
b) peut recevoir une fusée éclairante de la tour de controle
c) suit lesindications prévues sur lacarte VAC
d) toutes les propositions ci-dessus sont exactes.
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Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

Cartographie et références

10/ Un document sert a notifier lesrecommandations et / ou lesinterdictions, ou sSmplement a
informer ; il Sagit :
a) du bulletin SSGMET b) de la consigne opérationnelle
c) du NOTAM d) du MOTAM

11/ Sur une carte OACI au 1/500 000, on mesure 28 cm entre deux aérodromes. La distance qui les
Ssépare sur leterrain est de:

a) 56 km b) 28 Nm ) 140 km d) 280 km
12/ Sur les cartes aéronautiques et les cartes VAC, I'unité utilisée pour les altitudes et les hauteurs est :
a) le mille nautique b) le pied c) le métre d) le noaud
Navigation

13/ En croisiere a 4500 ft QNH, un pilote veut rgjoindre un aérodrome situé a 150 m d’altitude. Le
circuit d’aérodrome s effectue a 1000 ft sol. Avec un taux de chute de 500 ft/mn, combien de temps
vadurer la descentejusqu’al’intégration dansle circuit ?

a 6mn b) 7 mn c) 8mn d) 9 mn
14/ Un avion vole au cap 305° & 80 kt, le vent est du 265° pour 20 kt. La dériveest :
a) droite b) gauche c) égadeado0° d) négligeable
15/ Sur une carte OACI au 1/500 000 I’angle formé entre le méridien et laroute a suivre s appelle:
a) laroute compas b) la route magnétique ¢) laroute vraie d) le cap vrai.
16/ Dansletriangle des vitesses ci contre, |I’angle mar qué RV
d’un point d’interrogation est :
Vw
a) ladéviation o
b) la déclinaison
c) ladérivation Vs
d) ladérive.
Radionavigation
17/ Lesindicationsd’un V.O.R ont pour référencelenord :
a) magnétique b) géographique C) vrai d) compas

18/ Letranspondeur est un équipement permettant :
a) de piloter I’ avion automatiquement
b) au contréleur, al’ aide de son radar, d'identifier et de suivre votre vol
C) de pratiquer le vol VFR au dessus du FL 195
d) au pilote de se repérer par rapport a une balise radio-éectrique au sol.

Facteurs humains

19/ Lepilote peut sorienter grace aux informations fournies par :
a) ses yeux b) ses oreillesinternes ¢) sesmuscles d) les 3 propositions sont exactes.

20/ pour piloter, seul, a bord d’un avion, un certificat médical d’ aptitude et mentale :
a) est facultatif
b) est obligatoire
c) doit étre passé chez un médecin agréé par la Direction Générale de I’ Aviation Civile (DGAC)
d) les propositions b et ¢ sont exactes.



B.I.A. 2005 Epreuven®4: NAVIGATION - SECURITE —-REGLEMENTATION
Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

Régles VFR

1/ Lesurvol del’eau en VFR est soumis a certaines exigences I’ aéronef doit :
a) avoir abord une balise de détresse si I’ éloignement par rapport ala cote est supérieur a 100 NM.
b) comprendre un gilet par personne si I éloignement par rapport ala cote est supérieur a50 NM.
c) aucune obligation si |’ aéronef peut rejoindre la cbte en vol plané.
d) toutes les réponses ci-dessus sont exactes.

2/ Un avion voleau FL 55. Quelle est I'indication de son deuxiéme altimétre calé au QNH = 1003 hPa:

a) 55 780 ft. b) 5 780 ft. ¢) 5220 ft. d) 54 720 ft.

Circulation aérienne et espaces

3/ Pour pénétrer dans un espace de classe D, le pilote VFR :
a) doit obtenir une clairance avant d’ entrer dans cet espace..
b) recoit de la part des services une séparation dont la fréquence est indiquée sur la carte.
) n'aaucune obligation de contact radio.
d) n'apasay pénétrer, cette classe étant interdite aux vols VFR.

4/ Dansl'airea signaux, le T indique:
a) le sens de décollage et d'atterrissage. b) laforce du vent.
C) des travaux sur la piste. d) levol de planeurs.

5/ En vol, lorsque deux aéronefs arrivent face a face:
al chaque aéronef doit virer adroite. b/ ils doivent faire demi-tour.
c/ le plus mancauvrant dégage. d/ le moins rapide passe en dessous.

Conditions d’ utilisation des aér onefs (r églementation)

6/ Le port du parachute individuel en planeur non équipé d'un motopropulseur :
a) est facultatif. b) est obligatoire selon du type de planeur.
C) est toujours obligatoire. d) n’est obligatoire que pour le vol en montagne.

7/ Le message relatif aux informations destinées a la navigation aérienne s appelle:
a) lanote du service aéronautique. b) la consigne opérationnelle.
c) leNOTAM. d) le METAR

8/ Dans quédl caslevol en VFR est-il permis?
a) par tous les temps. b) en conditions VMC.
c) en conditions météorologiques « IFR ». d) seulement lorsque le vent est nul.

Cartographie et références
9/ Vous mesurez sur votre carte une Rv 050. La déclinaison est de 6’ W, la route magnétique est :
a) 056° b) 044° c) 050° d) 230°.

10/ Leslignes d’ égale déclinaison s appellent des:
a) isothermes. b) isogones. C) isobares. d) isocéles.



B.I.A. 2005 Epreuven®4: NAVIGATION - SECURITE —-REGLEMENTATION
Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

11/ Quélle durée met la terre pour tourner sur elleméme de 15° :
a6h b) 3h c)lh d) 24 h

12/ Une zone a statut particulier identifiée par la lettre « P » est :

a) réglementée. b) interdite. C) restreinte. d) dangereuse.
Navigation
13/ Un avion vole au cap 225° ala Vp de 100 kt avec un vent du 45° pour 20 kt. Sa vitesse sol est :
a) 80 kt b) 145 kt c) 120 kt d) 100 kt

14/ Une piste d'orientation magnétique 203° est numérotée:
al 20 b/ 21 c/ 03 d/ Aucune réponse n'est exacte.

15/ Vous devez parcourir une distance de 370 km de jour avec une Vp = 100 kt. L e coucher du soleil au
point d'arrivée est a 16 h 30. Pour rejoindre votre destination, vous devez décoller au plustard a:
a) 14h00 b) 14 h 30 c)15h00 d) 15h 30

16/ Lorsd’un vol de nuit vous aper cevez un aéronef. Vous voyez ses feux de navigation vert a votre
gauche et rouge a votre droite. Cet aéronef :
a) tient la méme route que vous. b) vient en face.
C) vient de votre droite. d) vient de votre gauche.

Radionavigation

17/ Un V.O.R. est un équipement :
a) pneumatique.
b) électronique fonctionnant avec un radar.
¢) jouant le méme réle qu'un transpondeur.
d) de radionavigation qui permet au pilote de se situer par rapport a une balise.

18/ Leradiocompasindique:
a) Uneroutevraie. b) Un gisement. ¢) Une route magnétique. d) Un cap magnétique.

Facteurs humains

19/ Letaux maxi d’alcool autorisé pour piloter un avion est de:
a0 gl b) 0,3 g/l c) 0,59/ d) 0,8 ¢/l

20/ On appelle” Hypoxie” :
a) anoxémie d' atitude ou défaut d’ oxygénation due al’ dtitude.
b) I'insuffisance respiratoire de certains sujets sensibles aux accé érations.
c) la“ suffocation” d'un sujet stressé.
d) aucune des propositions ci-dessus n’ est exacte.
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Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

Reégles VFR

1/ Pour pouvoir voler suivant les régles V.F.R, le pilote doit avoir des conditions météorologiques
minimales nommées :
a) LF.R. b) V.F.E. c) V.M.C. d) IM.C.

2/ La visibilité minimale pour entreprendre un vol VFR est de :
a) | km. b) 1,5 NM. c) 1500 ft. d) 1500 m.

3/ La nuit aéronautique commence :
a) au coucher du soleil. b) 30 min avant le coucher du soleil.
¢) 30 min apres le coucher du soleil. d) en fonction des conditions météorologiques.

Circulation aérienne et espaces

4/ En dehors des zones de forte densité, d’atterrissage et de décollage, un aéronef doit respecter une
hauteur minimale de :
a) 500 m au dessus du sol ou de I’eau. b) 1000 ft au dessus du sol ou de I’eau.
¢) 500 ft au dessus du sol ou de 1’eau. d) [l n’y a pas de hauteur minimale.

5/ Un “ taxiway ” :
a) peut servir a atterrir et a décoller.
b) peut servir a I’atterrissage et au décollage, auquel cas cela sera spécifié sur la carte d’aérodrome.
¢) ne sert qu’aux déplacements au sol de I’aéronef, ou roulage.
d) est un service de taxi sur certains aéroports.

6/ un niveau de vol (Flight Level) a pour référence :
a) le QNH. b) I’isobare 1013,25 hPa.
¢) la pression au niveau de la mer. d) la pression au sol (QFE).

7/ Un carré rouge plein doté de doubles diagonales jaunes sur une aire a signaux signifie :
a) vols de planeurs en cours sur ’aérodrome. b) vols de canadairs en cours sur I’aérodrome.
c) le TWY ne peut étre utilisé. d) Datterrissage est interdit.

Conditions d’utilisation des aéronefs (réglementation)

8/ En ULM, un pilote peut se poser sur une plate-forme occasionnelle a condition :
a) d'avoir des pneus "basse pression".
b) d’avoir I’autorisation du maire.
c)d'avoir 'autorisation du propriétaire et de respecter les interdictions de zone réglementaires.
d) sans condition.

9/ La visite prévol est effectuée :
a) obligatoirement par le commandant de bord avant chaque vol.
b) le matin par le mécanicien.
¢) une seule fois par jour avant le premier vol.
d) uniquement aprés une réparation.

10/ La préparation du vol comprend I’étude des bulletins et prévisions météorologiques disponibles les
plus récents pour :
a) les vols IFR seulement. b) tous les vols IFR et VFR.
¢) les vols VFR seulement. d) les vols IFR et les vols VFR hors circuit d’aérodrome.
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Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

Cartographie et références

11/ Sur une carte aéronautique, on mesure entre deux aérodromes 34 cm. Sachant que la distance qui les
sépare sur le terrain est de 170 km, on en déduit que I’échelle de la carte est de :

a) 1 /50 000. b) 1 /200 000. c) 1/500 000. d) 1/1 000 000.
12/ Combien de temps faut-il a la terre pour tourner sur elle-méme de 15° :
a) 6 heures. b) 3 heures. ¢) 2 heures. d) 1 heure.
Navigation

13/ Le cheminement consiste :
a) a suivre des lignes naturelles caractéristiques du sol.
b) a suivre les indications du compas.
c) a suivre les indications de l'aiguille du récepteur VOR.
d) a demander son chemin par radio VHF.

14/ L’angle compris entre la direction du nord et la trajectoire au sol suivi par I’aéronef est :
a) le cap. b) la déclinaison. c) la dérive. d) la route.

15/ Vous volez a bord d’un avion de Paris vers Brest (Bretagne). Le soleil se couchera a Brest :
a) plus tot qu’a Paris. b) plus tard qu’a Paris.
¢) a la méme heure qu’a Paris. d) cela dépend de la saison.

16/ A 9 h 00 un avion survole la ville A a une vitesse de 120 kt. En I’absence de vent, a quelle heure
survolera t-il une ville B distante de 60 Nm :
a) 09 h 30 min. b) 10 h 00 min. ¢) 09 h 50 min. d) 9 h 12 min.

Radionavigation

17/ Un V.O.R. est un équipement :
a) pneumatique.
b) électronique fonctionnant avec un radar.
c) jouant le méme rdle qu'un transpondeur.
d) de radionavigation qui permet au pilote de se situer par rapport a une balise.

18/ Le transpondeur est un équipement permettant :
a) d’effectuer un vol sans visibilité.
b) d’identifier et de suivre un vol a 1’aide d’un radar sol.
¢) la pratique du VFR en haute altitude.
d) de recevoir des informations météorologiques en vol (VOLMET).

Facteurs humains

19/ Le pilote peut s’orienter dans ’espace grice aux informations fournies par :
a) la vision. b) les oreilles internes.
c) les muscles. d) les 3 propositions ci-dessus sont exactes.

20/ Aprés une plongée sous-marine avec paliers a la remontée, on peut entreprendre un vol :
a) Apres un délai de 48 h. b) Immédiatement.
c¢) Apres un délai de 12 h. d) Apres un délai de 24 h.
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Epreuve n° 4: NAVIGATION - SECURITE - REGLEMENTATION
Seul matériel autorisé: une calculette non programmable et non graphique.

Regles VFR

1) En dehors des manceuvres de décollage et d'atterrissage, un avion doit respecter une hauteur minimale de survol:
a) de 500ft au dessus du sol ou 1 000 ft au dessus de 1'eau

b) de 500 ft au dessus du sol ou de 1'eau et une distance de 500 ft de toute personne ou obstacle artificiel.
¢) de 500 ft au dessus de 1'eau et 1000 ft au dessus du sol.
d) de 1000 ft au dessus de I'eau et du sol.

2) Un pilote effectue un vol VFR sur une route magnétique 057°. Son premier niveau de vol utilisable est:
a) FL 30. b) FL 35. ¢) FL 40. d)FL 45.

Circulation aérienne et espaces

3) Un avion s'appréte a doubler un autre aéronef. Pour effectuer cette manceuvre il doit doubler:
a) par la droite.  b) par la gauche. c) en passant par dessus. d) en passant par dessous.

4) Une piste d'orientation magnétique 2030 est numérotée:
a) 20 b) 21 c) 03 d) Aucune réponse n'est exacte

5) un niveau de vol (Flight Level) a pour référence:
a) le QNH. b) l'isobare 1013,25 hPa. c) la pression au niveau de la mer. d) le QFE.

6) Une «croix blanche sur la piste signifie :
a) zone d'atterrissage d'hélicoptere. ¢) vol de planeurs en cours.
b) interdiction d'atterrissage. d) vol sanitaire en cours

7) Un avion est dans le bon plan en finale lorsque le papi apparait au pilote sous forme de :

a) 4 feux blancs. b) 1 feu blanc et 3 feux rouges.
¢) 2 feux rouges et 2 feux blancs. d) 4 feux rouges.

Conditions d'utilisation des aéronefs (réglementation)

8) Le port du parachute en planeur non équipé d'un motopropulseur est:
a) facultatif. b) obligatoire.
¢) dépend du type de planeur. d) les propositions a et ¢ sont exactes.

9) La visite pré vol est effectuée:
a) obligatoirement par le commandant de bord avant chaque vol. b) le matin par le mécanicien.
¢) une seule fois par jour avant le premier vol. d) uniquement apres une réparation.

10) Un document officiel sert a notifier les recommandations et/ou les interdictions concernant la circulation aérienne. Ce
document est un :
a) SIGMET. b) TAF. ¢) NOTAM. d) METAR.

Cartographie et références

11) La déclinaison magnétique est:
a) l'angle entre route vraie et route magnétique.
b) le décalage entre le compas et le conservateur de cap.
¢) la différence entre le cap compas et le cap magnétique.

Navigation, Sécurité et réglementation page 1/2



B.l.A. 2007

d) plus forte aux latitudes basses.

12) La différence d'heure de coucher du soleil sur deux aérodromes séparés de 70 30' en longitude est :
a) 1 heure. b) 15 mn. ¢) il n'y a pas de différence. d) 30 mn.

Navigation

13) La navigation a l'estime consiste a:
a) suivre des lignes naturelles caractéristiques du sol
b) déterminer le cap a prendre et I'heure estimée d'arrivée a un point caractéristique ou a un aérodrome.
¢) estimer sa position a l'aide d'un V.O.R.
d) estimer sa position a l'aide d'un goniometre.

14) Une zone a statut particulier identifiée par la lettre " P" est:
a) réglementée. b) restreinte. c) dangereuse.  d) interdite.

15) Un avion est en palier au cap magnétique 230°. Le vent venant du 130°, la dérive est:
a) Gauche. b) droite. ¢) de 100°. d) il n'y pas de dérive.

16) Une ville A se trouve par 40° N-100 W et une ville B par 42° N-100 W. Quelle distance les sépare?
a) 120NM. b) 200 km. ¢) 120 km. d) 42 NM.

Radionavigation

17) Le D.M.E. est un équipement qui:
a) indique la pente a suivre pour l'atterrissage.
b) est réservé au trafic militaire.
¢) est couplé au GPS et sert d'alarme de proximité du sol.
d) est couplé au V.O.R et indique la distance le séparant de la balise.

18) Le transpondeur est un équipement permettant:
a) d'effectuer un vol sans visibilité.
b) d'identifier et de suivre un vol a I'aide d'un radar sol.
¢) la pratique du VFR en haute altitude.
d) de recevoir des informations météorologiques en vol (VOLMET).

Facteurs humains

19) Avant d'apprendre a piloter un avion, un certificat médical d'aptitude physique et mentale:
a) est facultatif.
b) est obligatoire.
c) doit étre passé chez un médecin agréé par la Direction Générale de 1'Aviation Civile.
d) les propositions b et ¢ sont exactes.

oxie (diminution d'apport d'oxygene aux tissus) dépend de trois facteurs:
a) I'amplitude de la diminution de pression, la vitesse de cette diminution, la santé du pilote.
b) du taux d'alcool dans le sang, du poids du pilote, du systeme visuel.

¢) de la température, de la pression, du systeme auditif.

d) de l'altitude, du taux d'alcool dans le sang, du systéme visuel.

Navigation, Sécurité et réglementation page 2/2



B.I.A. 1998 EPREUVE D'HISTOIRE DE L'AIR ET DE L’ESPACE

Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

1/ Qui aréuss le premier décollage d'un hydravion sur |'étang de Berre, en Provence, en 1910 ?
a- Roland GARROS
b - LouisBLERIOT
c - Henry FABRE
d - Alberto SANTOS-DUMONT

2/ Le premier astronaute américain a avoir tournéautour dela Terre sappelle:
al Scott CARPENTER
b/ Virgil GRISSOM
¢/ Gus SHEPHARD
d/ John GLENN

3/ Quélleest I'aviatrice qui atraversélapremiérel'Atlantiqueentre Terre-Neuveet I'lrlande en 1932 ?
a- Hélene BOUCHER
b - Adrienne BOLLAND
c- Amélie EARHART
d- Maryse BASTIE

4/ Rangez ces événements du plusancien au plusrécent.
A - premier passage du mur du son C - premier vol du DC3 Douglas
B - premier vol d'un avion aréaction D - premier vol dela Caravelle SE 210
a C-B-A-D
b-B - A-C-D
cc C-A-B -D
d B-C-D-A

5/ Lenom dela premiére navette spatiale américaine est :
a- Challenger
b - Discovery
¢ - Columbia
d - Atlantis

6/ La fusée Ariane est une production :
a- delaFrance seule
b - del' Allemagne seule
¢ - de plusieurs pays européens
d - des Etats-Unis

7/ LesfréresOrville et Wilbur Wright effectuent leurs premiersvol en :
al 1901
b/ 1902
¢/ 1903
d/ 1904

8/ Le premier hélicoptére a avoir effectué un vol libre en 1907, est une création de:
al Louis BLERIOT
b/ Orville WRIGHT
¢/ Paul CORNU
d/ Igor SIKORSKY



B.I.A. 1998 EPREUVE D'HISTOIRE DE L'AIR ET DE L’ESPACE 2

Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

9/ Lepremier constructeur francais a lancer une ligne aéropostale entrela France et I' Amérique du sud est :
al Henry FARMANN
b/ Georges LATECOERE
¢/ Louis BLERIOT
d/ Louis BREGUET

10/ En quelle annéeI'Eole de Clément ADER a-t-il effectué son premier :
a/1880
b/1890
¢/1897
d/1903

11/ L'avion deligne a réaction constr uit en plus grand nombre est :
al lacaravelle
b/ le Comet 1V
c/ le Boeing 737
d/ le Tupolev 104

12/ Le Dassault Rafale a effectué son premier vol en :
al 1986
b/ 1988
c/ 1989
d/ 1991

13/ Jean M ermoz effectue en 1930, la premiére traver sée postale de I' Atlantique Sud de St Louis du Sénégal a Natal (Brésil)
sur ;

al Breguet 14

b/ Breguet 19

¢/ Caudron Simoun

d/ Latécoere 28

14/ Lerusse Constantin TSIOLKOVSKI| est un précurseur :
a) desballons
b) de I'astronautique
¢/ des hélicoptéres
d) des planeurs

15/ Le premier avion frangais a passer le mur du son est :
al Le MD 450 Ouragan
b/ Le S.O. 6000 Triton
c/ Le MD 452 Mystére
d/ Le Leduc 010

16/ Le pilote francais PEGOUD réalise en 1913 une premiéere mondiale. Laquelle:
al premier vol sur le dos
b/ premier looping
¢/ premier atterrissage de nuit
d/ premier atterrissage sur laneige



B.I.A. 1998 EPREUVE D'HISTOIRE DE L'AIR ET DE L’ESPACE

Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

17/ En 1921, la Francaise Adrienne Bolland franchit :
al les Alpes
b/ les Pyrénées
¢/ laMéditerranée
d/ les Andes

18/ Le premier homme a avoir posé le pied sur lalune s appelle:
a- Alan SHEPARD
b - Louis ARMSTRONG
c- Neil ARMSTRONG
d - Youri GAGARINE

19/ Le premier satellite Francais a été lancé en 1965 par une fusée frangaise appelée:
a- Emeraude
b - Topaze
¢ - Diamant
d - Rubis

20/ Le premier satellite de télécommunication a été lancéle 10 juillet 1962. Ce satellite a été appelé:
a- Spoutnick
b- Téléstar 1
c-Telstar 1
d- Téléspace 1



B.I.A. 1999 Epreuven®5: HISTOIRE DE L’AIR ET DE L’ESPACE
Seul matériel autorisé : une calculette non programmabl e et non graphique.

1/Qui ale premier marchésur lalune (21 Juillet 1969) ?
a) John GLENN
b) Alan SHEPARD
c) Neill ARMSTRONG
d) Youri GAGARINE

2/Qui a effectué la premiére ascension en ballon ?
a) PILATRE DE ROSIER et le Marquis D’ ARLANDES
b) LesfreresMONGOLFIER
c) CharlesDOLFFUS
d) VonZEPPELIN

3/Lepremier avion au monde a avoir atteint le mur du son est :
a) LeDEHAVILLAND Vampire
b) LeDASSAULT Mystere IV
c) LeBELL X.1
d) LeMIG15

4/Lepremier avion frangais a passer le mur du son est :
a) LeMD 450 Ouragan
b) Le SO 6000 Triton
c) LeLEDUCO010
d) LeMD 452 Mystére

5/L e pilote francais PEGOUD réalise en 1913 une premiére mondiale:
a) Lepremier atterrissage de nuit
b) Lepremier looping
c) Lepremier atterrissage sur laneige
d) Lepremier vol dos

6/Par qui a été effectué la premiéretraversée dela M éditerranée entre St Raphaél et Bizerteen 1913 ;
a) Adrienne BOLLAND
b) Jean MERMOZ
¢) Roland GARROS
d) Paul CORNU

7/Quel auteur a écrit « Courrier du Sud »:
a) Henri GUILLAUMET
b) Antoine de SAINT-EXUPERY
¢) LouisBLERIOT
d) Didier DAURAT

8/L ' appareil qui réalisalapremiéreliaison PARIS - NEW-YORK sansescale s appelait :
a) L’oiseau blanc
b) Le Spirit of Saint-Louis
c) Lepoint d'interrogation
d) LeCanari

9/Lepremier satellite francais a été lancé en 1965 par une fusée francaise appelée:
a) Emeraude
b) Titan
c) Diamant
d) Topaze

10/ Le premier vol humain sur un pluslourd quel’air a été effectué par :
a) LEBRIS
b) ADER
c) LILIENTHAL
d) BELMONDO
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Epreuven®5: HISTOIRE DE L’AIR ET DE L’ESPACE

Seul matériel autorisé : une calculette non programmabl e et non graphique.

11/L’ AEROPOSTALE aété crééepar :

a)
b)
c)
d)

LouisBLERIOT
Pierre-Georges LATECOERE
Henri GUILLAUMET
Antoine de SAINT-EXUPERY

12/L’ailede|’EOLE de Clément ADER avait la forme de:

a)
b)
c)
d)

Lachauve-souris
L'aigle

Du pigeon

Du vautour

13/En 1921, la Francaise Adrienne BOLL AND franchit :

a)
b)
c)
d)

Les Alpes

Les Pyrénées
LaMéditerranée
Les Andes

14/ Quel est le premier cosmonaute francais a étre allé dans|’ espace :

a)
b)
c)
d)

Jean Loup CHRETIEN
Patrick BAUDRY

André TURCAT

Claudie ANDRE-DESHAY S

15/ En quelle année John GLENN a effectué sa premiére mission spatiale autour delaTerreen :

a)
b)
c)
d)

1961
1962
1963
1964

16) Spoutnick 1, le premier satellite artificiel a étélancé en:

a/1956

b/1957 c/1958 d/1959

17/Le premier vol orbital a été effectué par :

a)
b)
c)
d)

18/L e pilote francais ayant remporté le plus de victoir es aériennes pendant la premiére guerre mondiale est ?

a)
b)
c)
d)

19) Jean Mermoz effectue en 1930, la premiére traversée postale de I'Atlantique Sud de St Louis du Sénégal a Natal

(Brésil) sur :

Youri GAGARINE

Alan SHEPARD

Vaentina TERECKHOVA
Frank BORMAN

Georges GUYNEMER

René FONCK

Manfred Von RICHTOFFEN
Pierre CLOSTERMAN

al Breguet 14

b/ Breguet 19

¢/ Caudron Simoun
d/ Latécoére 28

20/ Le programme qui a permisla conquéte delalune par lesAméricains, en 1969, s appélait :

a)
b)
c)
d)

Mercury
Gemini
Apollo
Soyouz



B.I.A. 2000 Epreuven®5: HISTOIRE DE L'AIR ET DE L'ESPACE
Seul matériel autorisé : une calculette non programmabl e et non graphique.

1/ Lepremier ballon gonflé al'hydrogéne s éleve:
a) en 1783 b) en 1795 C) en 1888 d) en 1890

2/ Lepremier dirigeable a contourner la Tour Eiffel en 1901 est piloté par :
a) Ferdinand Von Zeppelin b) Alberto Santos Dumont
¢) Henri Farman d) Octave Chanute

3/ L'ailedel'Eole de Clément Ader auneformed'aile:
a) de chauve-souris b) daigle
c) de pigeon d) de vautour

4/ Lesfreres Orville et Wilbur Wright effectuent leurspremiersvol en :
a) 1901 b) 1902 c) 1903 d) 1904

5/ Le pilote francais ayant remporté le plus de victoires durant la seconde guerre mondiale
est:
a) René MOUCHOTTE b) Antoine de St EXUPERY
¢) KostiaROZANOFF d) Pierre CLOSTERMANN

6/ le premier avion du monde a avoir atteint le mur du son est :
a)leBel X 1 b) le Dassault Mystere IV
c) le De Havilland Vampire d) leMIG 15

7/ Paris-New York est effectué en avion pour la premiérefoisen 1930 par :
a) Dieudonné COSTES et Maurice BELLONTE
b) Dieudonné COSTES et Joseph LE BRIX
c) Antoine de ST EXUPERY et Maurice BELLONTE
d) Geoffrey de HAVILLAND et Gleen CURTISS

8/ le premier avion aréaction au monde a avoir été misen service dansles compagnies
aériennesest :
a) le De Havilland Comet b) le Boeing 707
c) le Sud Aviation Caravelle d) le Tupolev 104

9/ Lepremier avion aréaction au monde a avoir été engagé en combat aérien aétéle:
a) Gloster Meteor b) Messerschmidt 262
c) Lookeed P-80 Shooting Star d) MIG 15

10/ Jean M ermoz effectue en 1930, la premiére traver sée postale de I'Atlantique Sud de St
L ouisdu Sénégal a Natal (Breésil) sur :
a) Breguet 14 b) Breguet c¢) Caudron Simoun d) Latécoere 28



B.I.A. 2000 Epreuven®5: HISTOIRE DE L'AIR ET DE L'ESPACE
Seul matériel autorisé : une calculette non programmabl e et non graphique.

11/ Lerusse Constantin TSIOLKOVSKI est un précurseur :
a) des ballons b) de |'astronautique
C) des hélicoptéres d) des planeurs

12/ CharlesLINDBERGH atraversél'Atlantique Nord en :
a) 1919 b) 1920 c) 1927 d)1930

13/ Antoine de SAINT EXUPERY disparait en 1944, a bord d'un :
a) Dewoitine -520 b) Spitfire
¢) Messerchmitt - 109 d) Lightning

14/Qui ale premier marchésur lalune (21 Juillet 1969 ) ?
a) John GLENN b) Alan SHEPARD
¢) Nell ARMSTRONG d) Youri GAGARINE

15/ Par qui a été effectué la premiére traversée de la Méditerranée entre St Raphaél et
Bizerteen 1913
a) Adrienne BOLLAND b) Jean MERMOZ
¢) Roland GARROS d) Paul CORNU

16/ Quel auteur aécrit « Courrier du Sud »:
a) Henri GUILLAUMET b) Antoine de SAINT-EXUPERY
c) Louis BLERIOT d) Didier DAURAT

17/ L’AEROPOSTALE aété crééepar :
a) LouisBLERIOT b) Pierre-Georges LATECOERE
¢) Henri GUILLAUMET d) Antoine de SAINT-EXUPERY

18/ Le 2 mars 1969, le supersonique «concorde» effectuait son premier vol. Le
commandant de bord de ce vol était :

a) André Turcat b) Constantin ROZANOFF

c) Bernard LINCH d) CharlesYEAGER

19/ Letour du monde sans escale en ballon s'est dérouléen :
a) 1799 b) 1899 c) 1999 d) n'ajamais étéfait

20/ La premieére astronaute francaise
a) Jacqueline AURIOL b) Marise BASTIE
c¢) ClaudieeAndré DESHAYS  d) Jeanne HEART



B.I.A. 2001 Epreuven®5: HISTOIRE DE L’AIR ET DE L’ESPACE

Seul matériel autorisé: une calculette non programmable et non graphique.

1/ Le 24 septembre 1852, un appareil volant piloté par Henry Giffard effectue une premiére. Il s'agit :
a) du premier vol plané
b) du premier vol plané avec augmentation d’ altitude en cours de vol
) du premier tour de Parisen ballon
d) du premier vol d’ un dirigeable

2/ Clément Ader est un précurseur del’aviation. Un des ses amis ayant inventé le mot aviation (du grec avis
voulant dire oiseau) il invente a son tour le mot « avion ». Cependant il reste célébre pour un autre fait.
Lequel :

a) il ainventé et réalisé un cerf-volant cellulaire qui servira de modéle aux fréres Wright lors de leurs
premiers vols planés mais surtout pour le premier vol motorisé

b) il est le premier homme aavoir effectué des vols planés

c) il réalise un aéroplane en forme de chauve-souris avec lequel il effectuera un vol qualifié de saut de
puce

d) il a inventé et réalisé le premier hélicoptére qui ne s'est élevé que dune cinquantaine de
centimeétres sans personne a bord.

3/ Le Russe Constantin TSIOLKOVSKI est un précurseur :
a) des ballons b) de I'astronautique
c) des hélicoptéeres d) des planeurs

4/ Roland GARROS s'est rendu célébre pour avoir : )

a) effectué la premiére traversée de la Méditerranée en avion et gagné la £'® coupe du monde en
tennis. )

b) effectué le premier looping et gagné la 17 coupe du monde en tennis la méme année.

c) effectué la premiére traversée de la Méditerranée en avion et réalisé le premier tir atravers I’hélice
blindée avec une mitrailleuse en combat aérien.

d) effectué le premier tir a travers |’ hélice blindée avec une mitrailleuse en combat aérien et réalisé le
premier looping la méme année.

5/ Qui atraverséla Manche pour la premiérefoisen avion ?
a) Louis BLERIOT b) René FONCK
¢) Henri GUILLAUMET d) Adrienne BOLLAND

6/ Georges Guynemer s'est rendu célébre pour avoir :
a) inventéle manche abalai
b) effectué le premier kilométre en vol en circuit fermé
c) traversé!’ Atlantique Nord seul abord dans le sens New Y ork /Paris
d) remporter 53 victoires en combat aérien

7/ En 1932, I'Américaine Amélia Earhart a été la premiére femme a réaliser une traversée aérienne en
solitaire. Laquelle?
a) La Méditerranée b) I'Atlantique Nord
c) I'Atlantique Sud d) I'Austraie

8/ Parmi les appar eils suivants, quel est celui qui avoléle premier :
a) Le bombardier furtif F 117 b) le biréacteur Rafale
c) L’Airbus A 320 d) I'Airbus A 310

9/ L’ organisation internationale de I’ aviation civile (OACI) a étécrééeen :
a) 1944 b) 1945 c) 1947 d) 1948



B.I.A. 2001 Epreuven®5: HISTOIRE DE L’AIR ET DE L’ESPACE

Seul matériel autorisé: une calculette non programmable et non graphique.

10/ Le premier hélicoptére qui s est élevé avec un homme a bord est une invention de:
a) Paul CORNU b) Louis BREGUET
c) Marcel DASSAULT d) Roland GARROS

11/ L avion Lockheed " Constellation" a été misen service au sein de la compagnie AIR Franceen :
a) 1937 b) 1946
c) 1970 d) n’ajamais été utilisé par la compagnie Air France

12/ Qui atraversé sans escale en équipage I’ Atlantique Nord dans le sens Amérique/ Europe pour la
premieérefois:
a) Jean MERMOZ b) Charles LINDBERGH
c) Alfred HITCHCOCK et James BROWN d) John ALCOCK et Arthur BROWN

13/ Le premier homme a avoir officiellement franchi le mur du son s'appelle:
a) Jean CARPENTIER b) Chuck YEAGER
c) Kostia ROZANOFF d) Marion DAVIS

14/ Depuis 1963, lerecord d'altitude est détenu par |'avion fusée North American X15. Quelle est I'altitude
atteinte :
a) 56 900 métres b) 65 730 métres
b) 90 120 métres d) 107 960 metres

15/ Le premier lancement d’une fusée balistique stratosphérique appelée " V2", a étéeffectué :
a) en 1926 par GODDARD b) en 1917 par TSIOLKOV SK
c) en 1921 par KOROLEF d) en 1942 par VON BRAUN

16/L e premier vol orbital humain a été effectué par :
a) Youri GAGARINE b) Alan SHEPARD
¢) Vaentina TERECKHOVA d) Frank BORMAN

17/ Lepremier satellitefrancaisa étélancé en 1965 par une fusée francaise appelée:
a) Véronique b) Topaze
c) Diamant d) Rubis

18/ Quel est le premier cosmonaute francgaisa étre allé dans |’ espace:
a) Jean Loup CHRETIEN b) Patrick BAUDRY
c) André TURCAT d) Claudie ANDRE-DESHAY S

19/ Le premier astronaute américain a avoir tourné autour dela Terre sappelle:
a) Scott CARPENTER b) Virgil GRISSOM
c) Gus SHEPHARD d) John GLENN

20/ Le premier programme spatial habité américain s'appelle:
a) Mercury b) Gémini
c) Redstone d) Apallo



B.I.A. 2002 Epreuve n°5: HISTOIRE DE L’AIR ET DE L’ESPACE 1

Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

1/ Le ballon qui transporta pour la premiere fois des étres humains en 1783 était gonflé :
a) a l'air chaud b) a l'air comprimé ¢) a I'hélium d) a I'hydrogene

2/ L'Eole de Clément Ader était équipé d'un moteur :
a) ¢électrique b) a essence ) a vapeur d)agaz

3/ Robert Esnault-Pelleterie est resté dans 1I'Histoire pour avoir inventé :
a) I'hélice a pas variable b) les ailerons
¢) le manche a balai d) I'hydravion

4/ Le meilleur avion de chasse francais de la Premiére Guerre Mondiale fut :
a) le SPAD XIII  b) le Caudron G3 c¢) le Blériot XI d)le Fokker DR 7

5/ Parmi ces "as" de la Premiére Guerre Mondiale, quel est ’intrus :
a) Georges Guynemer b) René Fonck
c) Pierre Clostermann d) Roland Nungesser

6/ La Francaise Adrienne Bolland est devenue célébre en 1921 pour avoir franchi :
a) les Alpes b) les Pyrénées c) la Méditerranée d) les Andes

7/ Quel auteur a écrit "Vol de nuit" et "Le Petit Prince"?
a) Antoine de Saint-Exupéry b) Jean Mermoz
c) Joseph Kessel d) Pierre-Georges Latécocre

8/ Le seul avion a réaction qui ait été engagé en combat aérien lors de la seconde guerre mondiale fut le :
a) Gloster Meteor b) Messerschmidt 262
¢) Loockeed P.80 "Shooting Star" d) Mig 15

9/ L'avion avec lequel Nungesser et Coli disparurent en mer s'appelait :
a) Croix du Sud b) Oiseau blanc c) Albatros d) Point d'interrogation

10/ L'ingénieur francais René Leduc a mis au point dans les années 1950 :
a) l'aile delta b) le siege éjectable c) le statoréacteur d) le machmeétre

11/ L'avion de combat francais Mirage III était équipé d'un réacteur produit par la firme :
a) Rolls-Royce b) SN.E.C.M.A. c¢) General Electric  d) Pratt et Whitney

12/ Le Concorde a eu un rival qui lui ressemblait et qui s'appelait :
a) le C5 Galaxy b) I’Antonov 22 ¢) le Mig 25 "Blackjack" d) le Tupolev 144



B.I.A. 2002 Epreuve n°5: HISTOIRE DE L’AIR ET DE L’ESPACE 2

Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

13/ Le succés de la Caravelle, a la fin des années 1950, s'explique principalement par :
a) le silence en cabine obtenu en plagant les réacteurs a l'arriére du fuselage
b) la grande élégance de ses lignes
¢) son équipement en commandes de vol électriques
d) ses exceptionnelles capacités de long-courrier trans-océanique

14/ En 1910, Henri Fabre effectue une premiére mondiale en :
a) survolant les Alpes
b) décollant un hydravion
¢) traversant la Méditerranée
d) sautant en parachute

15/ Classez ces inventions de la plus ancienne a la plus récente :
1 - le manche a balai 2 - le parachute 3 - le turboréacteur 4 - le pilote automatique
a)l,2,3,4 b)2,1,4,3 ©)4,2,1,3 d)2,4,1,3

16/ Parmi ces grandes figures féminines de 1'aéronautique, laquelle est allée dans I'espace ?
a) Valentina Terechkova b) Jacqueline Auriol
¢) Jacqueline Cochrane d) Catherine Baudry

17/ Qui a été le premier a marcher sur la Lune le 21 juillet 1969 ?
a) John Glenn b) Alan Shepard c¢) Neil Armstrong d) Youri Gagarine

18/ Le 1* pilote frangais a avoir franchi le « mur » du son en 1953 était :
a) Jacqueline Auriol b) Constantin Rozanoff c¢) René Leduc d) Jacques Garnerin

19/ La navette spatiale américaine qui a été la premiére a voler le 12 avril 1981 s'appelait :
a) Atlantis b) Columbia c¢) Challenger d) Discovery

20/ Les premiéres images filmées de la planéte Saturne ont été transmises le 1 septembre 1979 par la sonde
spatiale :
a) Mercury b) Viking 1 c) Pioneer 11 d) Venrea 9



B.I.A. 2003

Histoire del’ Air et de I’ Espace

BIA 2003
Seul matériel autorise : une caculette non programmable et non graphique.

1) L'aéronef qui atraverséla Manche pour la premierefois était:
a) un ballon, en 1785 b) un dirigegble, en 1852
C) un avion, en 1909 d) un hydravion, en 1911

2) L'un de ces événements aéronautiques a étéréalise en 1908. Lequel?
a) levol de Santos-Dumont sur son " X1V his'
b) lekilométre en circuit fermé, par Henry Farman
c) latraversée delaManche par Louis Blériot
d) ledécallage dun hydravion, par Henri Fabre

3) En 1914, I'avion avait vaincu tous ces obstacles, sauf un : lequel?
a laManche b)laMéditerranée c) lesAlpes d) lesAndes

4) Mar cel Bloch (plus connu sousle nom de Marcel Dassault) sest fait connaitre
pendant la
Premiére Guerre Mondiale:

a) encréant I'ndlice "Eclair", tres performante pour |'époque

b) en équipant certainsavionsdelaT.S.F. (radio)

C) en concevant les célébres chasseurs SPAD

d) en mettant au point lamitrailleuse synchronisée al'hdlice

5) L'appareéil qui réalisala premiéreliaison Paris-New-Y ork sans escale s appelait:

a) L'Oiseau+Blac b) Le Spirit of Saint-Louis
¢) Le Point-d'Interrogation d) L'OiseaurCanari
6) L'auteur du livre" Vol de nuit" est:
a) Joseph Kessel b) Romain Gary
) Antoine de Saint- Exupéry d) Pierre Clostermann

7) Les premiéresliaisons commer ciales aériennes sont appar ues.
a) juste avant la premiére guerre mondiae de 1914-1918
b) pendant la premiére guerre mondide de 1914-1918
c) entrelesdeux guerres mondiaes, desles années 1919 et 1920
d) en 1933, en méme temps que la compagnie Air France

8) En 1937, le « LZ 129 Hindenburg» est le plus gros dirigeable jamais construit
jusqu'alors. Il fut détruit, ason arrivée aLakehurst (New York), par un incendie
dans lequel périrent 39 passagers. Cet appareil était de la marque:

a) alemande « Zeppdin » b) belge « Lebaudy»

C) américaine « Curtis » d) francaise « Caguot »

9) L'attaque japonaise contre Pear| Harbor, le 7 décembre 1941, fut effectuée:
a) par deshydravions catapultés
b) par des bombardiers along rayon d'action
C) par desavions embarqués sur porte-avions
d) aucune des propositions ci-dessus n'est exacte
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10) L'avion américain appelé « Mustang» est I'un des plus fameux chasseurs
de la Seconde Guerre Mondiale. Il est aussi connu sous le nom de son
constructeur suivi de sa désignation militaire:

a) Lockheed P38 b) BoeingB24 c¢) Vought FAU  d) North American P51

11) Pendant la Seconde Guerre mondiale, une escadrille de pilotesfrancais sillustra sur
lefront russe. Elleregut pour nom:

a) Normandie-Niémen b) le Cirque Volant

c) le Grand Cirque Blanc d) les Tigres Volants

12) En 1921 la francaise Adrienne Bolland franchit:

a) lesAlpes b) les Pyrénées c) laMéditerranée d) les Andes
13) Rangez cesinventions de la plus ancienne a la plusr écente.
1-le" manche a balai" . 2-le parachute.
3- leturboréacteur. 4- e pilote automatique.
L e bon classement est:
82143 b) 2,1,3,4 c) 4,213 d) 2,4,1,3
14) Lequel de cesavionsn'est pas a réaction?
a) le Messerschmitt Me-262 b) leDC-3
) le Mystere IV d) leB-52
15) Le premier quadriréacteur detransport civil aavoir volé est le:
a) SE-210 Caravelle b) Illiouchine IL-62
¢) De Havilland Cornet d) Boeing 707

16) Depuis les années 1960, le seul avion opérationnel a décollage et atterrissage vertical
(ADAV):

a) edleHawker Harrier.

b) utilise un systéme de propulsion vectorielle inventé par un Francais

c) adémontré son efficacité dans la guerre des Maouines

d) toutesles affirmations sont exactes

17) En 1934, I'américaine Amelia Earhart a é&éla premierefemme aréaliser une
traversée aérienne en solitaire. Laquelle?
a) l'océan Indien b) I'Atlantique Nord ¢) I'Atlantique Sud d) le Pacifique

18) L'organisation internationale del'aviation civile (OACI) aé&écrééeen :
a) 1944 b) 1945 c) 1947 d) 1948

19) Le programme qui a permis la conquéte de la Lune par les Américains en 1969
sappelait:
a) Mercury b) Gemini ¢) Soyouz d) Apallo

20) Les satellites SPOT sont destinés:
d) aux tdécommunications b) alamé&éorologie
c) al'observation astronomique d) al'observation dela Terre
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B.I.A. 2004 Epreuven®5: HISTOIRE DE L’AIR ET DE L’ESPACE 1
Seul matériel autorisé : une caculette non programmable et non graphique.

LESDEBUTSDE L’AVIATION

1/ Leballon qui transporta pour la premiérefois des étres humains en 1783 était gonflé:
a) al'air chaud b) al'air comprimé c) al'hélium d) al'hydrogene

2/ Lepremier vol humain sur un pluslourd quel’air a été effectué par :
a) Jean-Marie LE BRIS (vol non contrdlé depuis une charrette tractée par un cheval)
b) Clément ADER (sur son "Avion I11")
c) Otto LILIENTHAL (sur le prototype "XIV his")
d) Paul BELMONDO (sur un planeur baptisé "Aéroplane”)

3/ En 1903, lesfréres Wright ont réalisé :
a) le premier décollage autonome d'un "plus lourd que I'air" piloté.
b) le premier vol piloté d'un "plus lourd que l'air".
¢) le premier vol d'un bimoteur.
d) le premier vol plané piloté avec atterrissage réussi.

4/ En 1910, Henri Fabr e effectue une premiére mondiale
a) en survolant les Alpes b) en traversant la Méditerranée
C) en sautant en parachute d) en décollant un hydravion

LE PREMIER CONFLIT MONDIAL (1914-1918)

5/ Parmi ces" as' dela Premiére Guerre Mondiale, quel est I'intrus:
a) Georges GUYNEMER b) René FONCK
c) Pierre CLOSTERMANN d) Roland NUNGESSER

6/ Durant la premiére guerre mondiale, le pilote de chasse surnommé « le Baron Rouge » &ait un as:
a) russe b) francais ¢) anglais d) allemand

ENTRE LESDEUX PREMIERES GUERRES MONDIALES

7/ La premiéretraver sée sans escale de I'Atlantique Nord est réalisée par :
a) Charles LINDBERGH b) COSTES et BELLONTE
¢) ALCOCK et BROWN d) NUNGESSER et COLI

8/ Les Lignes L atécoére, compagnie créée en 1918, avaient pour but :
a) d'assurer un transport régulier du courrier.
b) d'assurer les liaisons entre la France et ses colonies.
¢) de transporter des passagers, quand le temps le permettait.
d) de concurrencer la Lufthansa sur I'Atlantique nord.

9/ Jean Mermoz effectue en 1930, la premiéere traversée postale de I'Atlantique Sud de St Louis du
Sénégal a Natal (Brésil) sur :
a) Breguet 14 b) Breguet 19 c¢) Caudron Simoun d) Latécoere 28

10/ L'arméedel'air francaise a étécrééeen :
a) 1933 b) 1935 c) 1939 d) 1940

11/ En 1941, avant |’ entrée des Etats Unis dans le conflit mondial, I'américaine Amélia Earhart dispar ait
en effectuant une traver sée aérienne maritime. Laquelle ?
a) L’ antarctique b) I'Atlantique c) I'océan Indien d) le Pacifique



B.I.A. 2004 Epreuven®5: HISTOIRE DE L’AIR ET DE L’ESPACE
Seul matériel autorisé : une caculette non programmable et non graphique.

LA SECONDE GUERRE MONDIALE

12/ L’as des as chez les Alliés face au fascisme de la seconde guerre mondiale est :
a) le soviétique Alexandre IVANOVITCH POKRY CHKINE avec 65 victoires

b) le Francais Pierre CLOSTERMANN avec 33 victoires
¢) le Britannique Douglas BADER avec 22 victoires
d) I’ Américain Richard |. BONG avec 40 victoires

13/ Parmi ces avions de la seconde guerre mondiale, lequel est un bimoteur ?
b) P.38 "Lightning".  ¢) P.47 " Thunderbolt". d) P.51 "Mustang".

a) B.17 "Flying Fortress'.

DE L’APRES- SECONDE GUERRE MONDIALE A NOSJOURS

14/ Le premier homme a avoir officiellement franchi le mur du son s appelle:
a) Jean CARPENTIER b) Chuck YEAGER
c) Kostia ROZANOFF d) Marion DAVIS

15 - Quelle compagnie aérienne a fété en 2003 ses 70 ans ?
C) Sabena d) Air France.

a) Lufthansa. b) British Airways.

16 - Concorde volait en croisiére:
a)aMach 1,2. b) aMach 1,8. ¢)aMach 2,2. d) auss vite quele SR 71 "Blackbird".

LA CONQUETE DE L’ESPACE

17/ Quel est le premier cosmonaute francais a étre allé dans |’ espace en 1982 :
a) Jean Loup CHRETIEN b) Patrick BAUDRY
c) André TURCAT d) Claudie ANDRE-DESHAYS

18/ L e concepteur de la fusée Saturn V, qui conduisit I'homme sur la Lune, était :
a) Werner von BRAUN. b) Serguei KOROLEV.
¢) Constantin TSIOLKOWSKI. d) Robert GODDARD.

QUESTIONS NON CLASSEES
19/ Lerusse Constantin TSIOLKOVSK est un précur seur
a) des ballons b) del'astronautique  c) des hélicoptéeres d) des planeurs

20/ L’avion Lockheed " Constellation" a été misen service au sein de la compagnie AIR Franceen :
a) 1937 b) 1946 c) 1970 d) jamais Air France n'utilisait que des avions francais.



B.I.A. 2005 Epreuven®5: HISTOIRE DE L’AIR ET DE L’ESPACE 1
Seul matériel autorisé : une caculette non programmable et non graphique.

LESDEBUTSDE L’AVIATION

1/ Leballon qui transporta pour la premiérefois des étres humains en 1783 était gonflé:
a) al'air chaud. b) al'air comprime, c) al'nélium. d) al'hydrogene.

2/ Le premier vol humain sur un pluslourd quel’air a été effectué par :
a) Jean-Marie LE BRIS. b) Clément ADER.
c) Otto LILIENTHAL. d) Paul BELMONDO.

3/ En 1903, lesfréres Wright ont réalisé :
a) le premier décollage autonome d'un "plus lourd que I'air" piloté.
b) le premier vol piloté d'un "plus lourd que l'air".
¢) le premier vol d'un bimoteur.
d) le premier vol plané piloté avec atterrissage réussi.

4/ En 1910, Henri Fabre effectue une premiére mondiale
a) en survolant les Alpes. b) en traversant la M éditerranée.
C) en sautant en parachute. d) en décollant un hydravion.

LE PREMIER CONFLIT MONDIAL (1914-1918)

5/ Parmi ces" as' dela Premiére Guerre Mondiale, quel est I'intrus:
a) Georges GUYNEMER. b) René FONCK.
c) Pierre CLOSTERMANN. d) Roland NUNGESSER.

6/ Durant la premiéere guerre mondiale, le pilote de chasse surnommé « Baron rouge » était un As:
a) russe. b) francais. ¢) anglais. d) alemand.

ENTRE LESDEUX PREMIERES GUERRES MONDIALES

7/ Lapremiéretraversée sans escale, d’ Est en ouest, del'Atlantique Nord est réalisée par :
a) Charles LINDBERGH. b) COSTES et BELLONTE.
¢) ALCOCK et BROWN. d) NUNGESSER et COLI.

8/ Les Lignes L atécoére, compagnie créée en 1918, avaient pour but :
a) d'assurer un transport régulier du courrier.
b) d'assurer lesliaisons entre la France et ses colonies.
¢) de transporter des passagers, quand le temps le permettait.
d) de concurrencer la Lufthansa sur I'Atlantique nord.

9/ Jean Mermoz effectue en 1930, la premiére traversée postale de I'Atlantique Sud de St Louis du
Sénégal a Natal (Brésil) sur :
a) Breguet 14. b) Breguet 19. c¢) Caudron Simoun. d) Latécoere 28.

10/ L'arméedel'air francaise a été crééeen :
a) 1933. b) 1935. c) 1939. d) 1940.



B.I.A. 2005 Epreuven®5: HISTOIRE DE L’AIR ET DE L’ESPACE 2
Seul matériel autorisé : une caculette non programmable et non graphique.

11/ En 1937, avant I’entrée des Etats Unis dans le conflit mondial, I'américaine Amélia Ear hart dispar ait
en effectuant une traver sée aérienne maritime. Laquelle ?
a) L’ Antarctique. b) I'Atlantique. c) I'océan Indien. d) le Pacifigque.

LA SECONDE GUERRE MONDIALE

12/ Lepilote francais ayant remporté le plus de victoires durant la seconde guerre mondiale est :
a) René MOUCHOTTE b) Antoine DE ST EXUPERY
¢) Kostia ROZANOFF d) Pierre CLOSTERMANN

13/ Parmi ces avions de la seconde guerre mondiale, lequel est un bimoteur ?
a) B.17 "Flying Fortress'. b) P.38 "Lightning".
¢) P.47 " Thunderbolt". d) P.51 "Mustang".

DE L’APRES- SECONDE GUERRE MONDIALE A NOSJOURS

14/ Le premier homme a avoir officiellement franchi le mur du son s appelle:
a) Jean CARPENTIER. b) Chuck YEAGER.
c) Kostia ROZANOFF. d) Marion DAVIS.

15 - Quelle compagnie aérienne a fété en 2003 ses 70 ans ?
a) Lufthansa.. b) British Airways. C) Sabena d) Air France.

16 - Concorde volait en croisiére maximale :
a) aMach 1,2. b) aMach 1,8. ¢) aMach 2,02. d) aussi vite que le SR 71 "Blackbird".

LA CONQUETE DE L’ESPACE

17/ Le premier spationaute francais est allé dans|’espace en 1982. || s'appelle:
a) Jean Loup CHRETIEN. b) Patrick BAUDRY .
c) André TURCAT. d) Claudie ANDRE-DESHAYS.

18/ Le concepteur de la fusée Saturn V, qui conduisit I'homme sur la Lune, éait :
a) Werner von BRAUN. b) Serguei KOROLEV.
¢) Constantin TSIOLKOWSKI. d) Robert GODDARD.

QUESTIONS DIVERSES

19/ Lerusse Constantin TSIOLKOVSK est un précur seur
a) desballons. b) del'astronautique.  c) des hélicoptéeres. d) des planeurs.

20/ L’avion Lookheed " Constellation” a éé misen service au sein de la compagnie AIR Franceen:
a) 1937. b) 1946. c) 1970. d) 1952.
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LES DEBUTS DE L’AVIATION

1/ Le premier ballon gonflé a I'hydrogéne s'éléve :

a) en 1783. b) en 1795. c) en 1852. d) en 1890.
2/ André Garnerin (1769-1823) s'est illustré par :
a) ses ascensions en montgolfiére. b) la traversée de la Manche en ballon.
c) le premier saut en parachute. d) l'invention de I'hélice.

3/ L'Eole de Clément Ader était équipé d'un moteur :
a) ¢électrique. b) a essence. c) a vapeur. d) a gaz.

4/ L’une de ces performances a été réalisée en 1909. Laquelle ?
a) La traversée de I’ Atlantique par Coste et bellonte.
b) La traversée de 1’ Atlantique par Charles Lindbergh.
c) la traversée de la Manche par Louis Blériot.
d) La traversée de la Méditerranée par Roland Garros.

LE PREMIER CONFLIT MONDIAL (1914-1918)

5/ Pendant la Grande Guerre (1914-1918), I'escadrille francaise la plus prestigieuse, celle ou servirent
Guynemer et Fonck — et qui existe toujours- avait pour embléme :

a) la cigogne. b) le faucon. ¢) I'hirondelle. d) l'aigle.
6/ Le pilote francais ayant remporté le plus de victoires durant la premiére guerre mondiale est :
a) Georges Guynemer. b) René Fonck.
¢) Manfred von Richtoffen. d) Pierre Closterman.

ENTRE les DEUX premi¢res GUERRES mondiales

7/ Ces femmes furent toutes des aviatrices célébres de I'Entre-Deux-Guerres, sauf une : laquelle?
a) Amelia Earhardt. b) Adrienne Bolland.  c) Maryse Bastié. d) Valentina Tereshkova.

8/ Les lignes aériennes commerciales sont apparues :
a) pendant la premiere guerre mondiale de 1914-1918.
b) juste aprés la guerre de 14-18, dans les années 1919-1920.
c) apres 1925.
d) vers 1930, apres 1'époque des grands raids.

9/ Howard Hughes (1905-1976), le héros du film Aviator, fut:
a) réalisateur de cinéma . b) constructeur d'avions.
¢) recordman de vitesse en avion. d) les réponses a et ¢ sont exactes .

10/ Le Douglas DC-3 a effectué son premier vol en :
a) 1935. b) 1937. c) 1940. d) 1942.

11/ L'avion qui réalisa la premiére liaison Paris-New-York sans escale s'appelait :
a) I'Oiseau Blanc. b) le Spirit of Saint-Louis.
c¢) Le Point d'Interrogation. d) I'Oiseau Canari.
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LA SECONDE GUERRE MONDIALE

12/ Pendant la Seconde Guerre mondiale, une escadrille de pilotes francais s'illustra sur le front russe.
Elle recut pour nom :

a) Normandie-Niémen. b) le Cirque Volant.
¢) le Grand Cirque Blanc. d) les Tigres Volants.
13/ Le seul avion a réaction ayant été engagé en combat aérien lors de la seconde guerre mondiale fut le :
a) Gloster Meteor. b) Messerschmidt Me-262.
c¢) Lockheed P.80 "Shooting Star". d) Heinkel 178.

DE L’APRES- SECONDE GUERRE MONDIALE A NOS JOURS

14/ Le premier avion a avoir dépassé le mur du son est :

a) le Bell X-1. b) Le Dassault Mystére IV. ¢) le De Havilland Vampire. d) Le MiG-15.

15/ Le succés de la Caravelle, a la fin des années 1950, s'explique principalement par :
a) le silence en cabine obtenu en plagant les réacteurs a l'arriére du fuselage.
b) la grande élégance de ses lignes.
¢) son équipement en commandes de vol électriques.
d) ses exceptionnelles capacités de long-courrier trans-océanique.

16/ Le Dassault Rafale a effectué son premier vol en :

a) 1986. b) 1988. c) 1989. d) 1991.
17/ Jusqu'en 1997, les liaisons aériennes intérieures francaises étaient assurées principalement par :
a) Air France. b) France Inter. c) Air Inter. d) Air France Inter.
LA CONQUETE DE L’ESPACE

18/ Spoutnik, le premier satellite artificiel, a été lancé en :

a) 1956. b) 1957. c) 1958. d) 1959.

19/ Qui a marché le premier sur la lune le 21 juillet 1969 ?

a) John Glenn. b) Alan Shepard. c¢) Neil Armstrong. d) Youri Gagarine.

20/ Dans I'ordre chronologique, les puissances spatiales qui ont démontré leur capacité a envoyer un
homme dans I'espace sont :
a) Etats-Unis, URSS (devenue Russie), Union Européenne.
b) URSS (devenue Russie)Etats-Unis, Chine.
c¢) URSS (devenue Russie)Etats-Unis.
d) URSS (devenue Russie)Etats-Unis, Japon.
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LES DEBUTS DE L' AVIATION

1) Le premier dirigeable a contourner la Tour Eiffel en 1901 est piloté par:
a) Ferdinand Von Zeppelin, b) Alberto Santos Dumont.
¢) Henri Farman. d) Octave Chanute.

2) Le premier vol humain sur un "plus lourd que ['air" a été effectué par :
a) Jean-Marie LE BRIS (vol non contr6lé depuis une charrette tractée par un cheval).
b) Clément ADER (sur son "Avion ID").
¢) Otto LILIENTHAL (sur le prototype "XIV bis").
d) Paul BELMONDO (sur un planeur baptisé "Aéroplane").

3) 11 faut voler et tomber, voler et tomber jusqu'a ce que nous puissions voler sans tomber. Cette maxime
était celle d'un des premiers pilote de planeur, il s'agit de:
a) Santos DUMONT. b) Clément ADER ¢) Otto LILJENTHAL. d) Octave CHANUTE.

4) Le russe Constantin TSIOLKOVSKI est un précurseur:
a) des ballons.  b) de 'astronautique. ¢) des hélicopteres. d) des planeurs.

LE PREMIER CONFLIT MONDIAL (1914-1918)

5) Parmi ces "as" de la Premiere Guerre Mondiale, quel est 1'intrus:
a) Georges GUYNEMER. b) René FONCK
¢) Pierre CLOSTERMANN. d) Roland NUNGESSER.

6) Parmi les avions de chasse ci-apres, celui qui a servi durant la premiere guerre mondiale est:
a) Nieuport Ni.D 29. b) Avro Lancaster. ¢) Morane saulnier H. d) Spitfire.

ENTRE LES DEUX PREMIERES GUERRES MONDIALES

7) La premicre traversée de 1'Atlantique Nord est réalisée par:
a) Charles LINDBERGH. b) COSTES et BELLONTE.
¢) ALCOCK et BROWN. d) NUNGESSER et COLI.

8) Les "Lignes Latécoere", compagnie créée en 1918, avait pour but:

a) d'assurer un transport régulier du courrier.

b) d'assurer les liaisons entre la France et ses colonies.

¢) de transporter des passagers, quand le temps le permettait.
d) de concurrencer la Lufthansa sur 1'Atlantique nord.

9) Jean Mermoz effectue en 1930, la premiere traversée postale de 1'Atlantique Sud de St Louis du
Sénégal a Natal (Brésil) avec un avion:
a) Breguet 14.  b) Breguet 19.  ¢) Caudron Simoun. d) Latécoere 28.

10) Quel auteur a écrit« Courrier Sud» :
a) Henri GUILLAUMET. b) Antoine de ST-EXUPERY. ¢) Louis BLERIOT. d) Didier DAURAT.

11) La Francaise Adrienne Bolland est devenue célebre en 1921 pour avoir franchi:
a) les Alpes. b) les Pyrénées. c) la Méditerranée. d) les Andes.
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LA SECONDE GUERRE MONDIALE

12) L'attaque japonaise contre Pearl Harbor, le 7 décembre 1941, fut effectuée :
a) par des hydravions catapultés. b) par des bombardiers a long rayon d'action.
¢) par des avions embarqués sur porte-avions. d) aucune des propositions ci-dessus n'est exacte.

13) Parmi ces avions de la seconde guerre mondiale, lequel est un bimoteur?
a) B.17 "Flying Fortress" b) P.38 "Lightning" c) P.47 " Thunderbolt" d) P.51 "Mustang"

DE L'APRES-SECONDE GUERRE MONDIALE A NOS JOURS

14) Le ler pilote francais a avoir franchi le « mur» du son en 1953 était:
a) Jacqueline AURIOL. b) Constantin ROZANOFF.
¢) René LEDUC. d) Jacques GARNERIN.

15) Depuis les années 1960, le seul avion opérationnel a décollage et atterrissage vertical (A.D.A.V.) :
a) est le Hawker Harrier.
b) utilise un systeme de propulsion vectorielle inventé par un Frangais.
¢) a démontré son efficacité dans la guerre des Malouines.
d) toutes les affirmations sont exactes.

16) Le premier tour du monde sans escale en ballon s'est déroulé en :
a) 1799. b)1899. ¢)1999. d) n'a jamais été fait.

17) Depuis 1963, le record d'altitude est détenu par 1'avion fusée North American X15. Quelle est
I'altitude atteinte:
a) 56 900 metres. b) 65730 metres. C) 90 120 metres. d) 107960 metres.

LA CONQUETE DE L'ESPACE

18) Parmi ces grandes figures féminines de 1'aéronautique, laquelle est allée dans 1'espace?
a) Valentina TERECHKOVA. b) Jacqueline AURIOL.
¢) Jacqueline COCHRANE. D) Catherine BAUDRY.

19) Le concepteur de la fusée Saturn V, qui conduisit I'nomme sur la Lune, était:
a) Werner von BRAUN. b) Serguei KOROLEV.
¢) Constantin TSIOLKOWSKI. d) Robert GODDARD.

QUESTIONS NON CLASSEES

20) Le premier siege éjectable opérationnel est apparu en :
a) 1922. b) 1934. c) 1946. d) 1987.
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Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

1- L afréguenced'un récepteur deradio-commande est déterminée :
a) Par lalongueur de son antenne
b) Par lafréquence de vibration de son quartz
¢) Par le bouton du potentiométre utilisé pendant le vol
d) Par latension de la pile au Lithium

2 - Vous cherchez |la fréguence d'émission de votre émetteur. Vouslatrouvez :
a) Ecrite sur I'antenne
b) Chez le vendeur
¢) Ecrite sur le quartz
d) Ecrite sur le capot de I'émetteur

3 - Vousrécupérez votre modéle qui vient d'atterrir. |1 faut :
a) Couper tout de suite I'émetteur pour ne pas perturber les autres modéles en vol
b) Couper le récepteur, puis I'émetteur
¢) Couper I'émetteur, puis le récepteur
d) Enlever le quartz du récepteur pour ne pas recevoir d'émissions parasites

4 - La batterie deréception de votr e télécommande comporte l'indication 4,8 V / 500 mA.h. Vouslachargez a:
a) 500 mA
b) 50 mA
c) 48V
d) 48V

5 - Vous achetez une hélice, vouslisez 8 x 4. Cela veut direque :
a) Le diamétre est de 8 pouces, le pas est de 4 pouces
b) Le diamétre est de 4 pouces, le pas est de 8 pouces
) L'épaisseur est de 8 mm au moyeu et de 4 mm en bout de pale
d) Vous pouvez I'équiper avec un moteur de 8 cm® ou de 4 cm?®

6 - Un modéle réduit & moteur de 8 cm®tourne & 13 000 tr / min. Son hélice de diamétre 24 cm a un pasde 22 cm. 1l vole
aenviron :

a) 172km/h
b)82m/s

¢) 103km/h
d)52km/h

7 - Un moteur de 0,60 cubic inch de cylindrée correspond a une cylindréed'environ :
a) 10 cm®
b) 1 cm®
c) 60 cm®
d) 0,6 cm®

8 - Pour _décoller, vous placez le modéle :
a) Vent de travers
b) Face au soleil
¢) Face avous
d) Face au vent

9- Lacatégorie" cacahuétes' regroupe:
a) Des avions de vol circulaire controlé
b) Des avions a moteur thermique
¢) Des maguettes a moteur caoutchouc de moins de 33 cm d'envergure
d) Des planeurs d'une masse supérieure a 5 kg

10 - Sur uneailerecouverte de papier kraft, ce papier :
a) Augmente larésistance alatorsion del'aile
b) Est plus|éger que le recouvrement en soie
¢) Ne nécessite pas d'enduit tendeur
d) Augmente la finesse de l'aile
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11 - L econtre-plagué"troisplis' :
a) Doit étre plié trois fois pour étre collé et augmente ainsi |a résistance mécanique
b) Est formé de trois couches de bois contrecoll ées
¢) N'est pas utilisé pour les modéles réduits car il est trop dense
d) Sutilise uniquement pour les béti-moteurs et les clefs d'aile

12 - Un empennage en T al'avantage sur un empennage classique :
a) D'ére plus robuste
b) D'étre plus porteur
¢) De ne pas étre perturbé par le flux d'air de l'aile (déflexion)
d) D'étre plus lourd

13 - Pour_un avion classique, le centrage se situeentre::
a) O et 15 % delacorde
b) 20 et 40 % de la corde
¢) 50 et 60 % de la corde
d) 60 et 80 % de lacorde

14 - Un planeur de 2 m d'envergure pour une corde d'aile moyenne de 18 cm a une masse de 1,5 kg. Sa charge alaire est
environ :

a) 42 g/ dm?
b) 150 g/ dm?2
¢)53g/cm?
d) 15g/dm?

15 - Pour qu'un planeur vole mieux par grand vent, on aintérét al'alourdir en placant du lest :
a) A chague extrémité des ailes : le modéle devient plus maniable en roulis
b) Au bout du nez et de la queue : il devient plus maniable en tangage
¢) Aux extrémités de chaque aile, du nez et de la queue
d) Au centre de gravité

16 - Pour tester des profilsd'aile, on monte sur un appareil des ailes de méme for me et de méme profil :
a) Leplusfinest celui qui ale profil le plus mince
b) La portance la plus forte est obtenue avec |'aile la plus épaisse
¢) Lemodélele pluslent est celui qui al'aile la plus épaisse
d) Lesréponses a, b et ¢ sont vraies

17 - Un diédre positif rend le modéle :
a) Autostable en roulis
b) Autostable en tangage
c) Autostable en lacet
d) Augmente la vitesse

18- Lancéala main par un jour sansvent, le planeur monte, son nez serelevant versle ciel, puistombe. Quelles sont les
causes possibles de cet incident ?

a) L'incidence de l'aile est trop grande

b) Le centre de gravité est trop en arriere

¢) Le planeur est trop lourd

d) Lesréponses a et b sont bonnes

19 - L ancé correctement & la main, un planeur vole maisil roule d'une aile sur |'autre. Quelles sont |es causes possibles
de ce comportement ?

a) L'aile aun diedre trop important

b) Le centre de gravité est trop en avant

¢) Uneaile est plus lourde que l'autre

d) Une aile est plus longue que I'autre

20 - Pour faire atterrir en douceur un modéleréduit atrain tricycle, il faut :
a) Toucher le sol en premier avec laroulette de nez
b) Augmenter le piqué en approchant du sol
¢) Donner une assiette positive pour toucher d'abord le sol avec le train principal
d) Couper le moteur avant de toucher le sol pour diminuer lavitesse
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1/ Pour qu'un modéle réduit soit classé en catégorie 1, il doit répondre aux caractéristiques suivantes :
a) masse < 12 Kg et cylindrée moteur < 50 cmS.

b) envergure < 3 métres et cylindrée moteur < 50 cmS.
¢) masse < 12 Kg et envergure < 3 métres.

d) masse < 12 Kg, envergure < 3 métres et cylindrée moteur < 50 cm3

2/ La qualification de pilote de démonstration
a) permet ason titulaire d'effectuer de la voltige aérienne sans la présence d'un moniteur.
b) permet ason titulaire d'effectuer de I'écolage.
¢) permet ason titulaire d'effectuer des vols de présentation lors de manifestations publiques avec un appareil de
méme catégorie et de méme type que celui utilisé lors du passage de cette qualification.
d) permet ason titulaire d'effectuer les premiers vols et réglages d'un appareil de méme catégorie et de méme type
que celui utilisé lors du passage de cette qualification.

3/ En vol radiocommandé, pour contrdler un hélicoptére autour del’axe delacet on sesert :
a) delacommande d anti-couple
b) du manche cyclique longitudinal
¢) du manche cyclique latéral
d) deb et c conjugués

4/ Avant d'allumer votre émetteur :

a) vous criez lafréquence que vous utilisez afin d'informer les autres modélistes présents sur le terrain d'évolution.

b) vous utilisez le tableau de fréquences afin de voir si |a fréguence que vous utilisez est disponible et si c'est le cas
vous indiquez a 1'aide de la pince a linge ou de |'étiquette correspondante que vous utilisez cette fréguence.

¢) il n'y aplusde précautions particuliéres a prendre puisque maintenant, les ensembl es de radiocommandes
récents utilisent tous des quartz d'émission et de réception appaires.

d) vous utilisez le tableau de fréquences afin de voir si la fréquence que vous utilisez est disponible et si ce n'est
pas le cas vous modifiez lalongueur de I'antenne de votre émetteur afin d'en changer la fréquence.

5/ La meilleure position pour régler le pointeau du moteur apres son démarrage est :
a) acotédel'avion, derriérel'aile, en avancant lamain le long du fuselage de I'avion.
b) faceal'avion, en passant |'avant bras et lamain par dessus I'hélice.
¢) surlecotédel'avion, dansle plan delI'hélice, a gauche si I'on est droitier et adroite si 1'on est gaucher.
d) lepointeau du moteur est réglé une fois pour toute en usine lors de la fabrication du moteur et il est déconseillé
d'en modifier le réglage.

6/ Leboisle plus utilisé en aéromodélisme car le plus|éger est :
a) le spruce. b) le peuplier. c) lepin. d) le balsa.

La figure suivante est utilisée pour les questions 7 et 8. Elle
représente la structured'une ailed'avion

7/ 1'éément numéro 1 est :
a) lesaumon daile. b) I'emplanture del'aile.  c) le bord d'attaque. d) le bord de fuite.

8/ I'éément numéro 2 est :
a) unlongeron. b) une nervure. ¢) un coffrage. d) un couple.

9/ Parmi les colles suivantes quelle est celle qui est employée pour mettre en place desrenfortsen tissusdeverre:
a) colle blanche. b) résine époxy ¢) colle cyanoacrilate. d) colle néopréne.
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10/ Sur un planeur léger (1,20 métre d'envergure et masse approximative de 600 grammes, vous utilisez de préférence pour
entoiler I'appareil :

a) du plastique adhésif (vénilia). b) du tissus de verre.

C) du papier kraft. d) du film thermorétractable.

11/ Sur un avion atrain d'atterrissagetricycle, letrain principal doit se situer :
a) enavant du centre de gravité de I'appareil.
b) au méme niveau que le centre de gravité de |'appareil.
c) légérement en arriére du centre de gravité de I'appareil.
d) au niveau du bord de fuite de l'aile.

12/ Leprofil d'aile« Clark Y » beaucoup utilisé sur les avions de début est :
a) un profil creux (convexe sur |'extrados et concave sur l'intrados).
b) un profil plat (convexe sur |'extrados et plat sur |'intrados).
¢) biconvexe symétrique (convexe sur I'extrados et |'intrados de fagon symétrique).
d) biconvexe dissymétrique (convexe sur 1'extrados et I'intrados telle que la courbure soit plus forte sur I'extrados
que sur l'intrados).

13/ Lediédred'un avion « deux axes » est généralement voisin de:

a) -2°a-4°. b) autour de 0°. 0)+6a+8". d) + 16°a+ 20"
14/ Parmi les constituants suivants, lequel n'intervient pas dansla composition du carburant des moteurs a bougie
incandescente
a) méthanol. b) nitroglycérine.
¢) lubrifiant de synthése ou huile dericin. d) nitrométhane.

15/ Lesbougies aincandescence utilisées sur les micromoteurs sont alimentées électriquement lors du démarrage par
une pile ou une batteriede:
a) 1,2 Volts. b) 2,4 Volts. c)4,8 Volts. d) 12 Volts.

16/ Sur votre site de vol une manche a air est installée pour vousindiquer la direction du vent. Lorsdu décollage et de
|'atterrissage vous placez votre modéle réduit de préférence:
a) perpendiculairement alamanche aair.
b) parallélement alamanche dair, dansle sensallant du « gros bout » versle « petit bout ».
c) parallélement alamanche aair. dansle sens allant du « petit bout » vers le « gros bout ».
d) levent n'apasdinfluence sur ladirection de décollage et d'atterrissage.

17/ Lorsdu vol d'essai d'un nouvel appareil. vous effectuez un de décrochage en altitude. Pour cela, lesaileronset la
dériverestant au neutre vous mettez le moteur au ralenti et maintenez cabréla gouverne deprofondeur. Si I'avion
est convenablement centréil doit

a) ne pas décrocher et perdre de I'atitude réguliérement en restant bien a plat.

b) décrocher en partant sur une aile (départ en vrille).

¢) décrocher et passer sur le dos.

d) décrocher le nez versleciel, puis piquer, serétablir en vol horizontal, puis a nouveau nez vers le ciel
décrocher, etc... effectuant ainsi des oscillations dansle plan vertical.

18/ Vous souhaitez réaliser une boucle (looping) avec votre planeur, pour cela vous utilisezcomme commande:
a) lesailerons. b) la dérive. ¢) laprofondeur. d) lesvolets de courbures.

19/ Un diedre positif rend le modéle :
a) autostable en roulis
b) autostable en tangage
C) autostable en lacet
d) aucune des réponses ci-dessus N’ est exacte

20/ Sur un avion de début devol circulaire. la poignée de commande et les cables qui larelie al'avion per mettent d'agir
sur :
a) lesailerons. b) la dérive. c) laprofondeur. d) le moteur.



BIA 2000 EPREUVE FACULTATIVE D'AEROMODELISME 1
Seul matériel autorisé : une calculette non programmabl e et non graphique.

1/ Un planeur de 2 métres d'envergure pour une corde d'aile moyenne de 18 cm a une masse de
1,5Kg. Sachargealaireest d'environ :

a) 42g/dm? b) 150g/dm? c) 5,3g/cm? d) 15g/dm?

2/ L'aéromodélisme comporte de nombreuses categories. Laquelle n'existe pas?
a) racer club 20 b) sport FM 40
c) G speed space d) F5d racer éectrique

3) Pour qu'un planeur vole mieux par grand vent, on aintérét a alourdir en placant du lest:
a) A chaque extrémité des ailes. le modél e devenant plus maniable en roulis
b) Aubout du nez et de la queue, il devient plus maniable en tangage
c) Aux extrémités de chaque aile, au nez et alaqueue
d) Aucentrede gravité

4/ Un empennageen T al'avantage sur un empennage classique
a) d'étre plus robuste
b) d’ étre plus porteur
C) de ne pas étre perturbé par le flux d'air del'aile
d) d'alourdir la queue(stabilité)

5/ Lafinesse d'un modéle réduit est de 15, celui-ci est [aché a 10 métres de hauteur par vent nul.
Queélledistance pourra-t-il parcourir en vol plané?
a)l,5km b)150m c)I00m d)15m

6/ On appelle maitre-couple:
a) Lasurface idéale de résistance al’ avancement
b) La surface maximale d'un corps obtenue par projection sur un plan perpendiculaire
au vent relatif
c) Lapartielatérale du fuselage
d) Le couple maximum de |a résultante aérodynamique

7/ Vous désirez que votre planeur tienne I'air le plus longtemps possible en gagnant de I'altitude
et en parcourant unelongue distance. Qu'allez-vous utiliser ?
a) Un secteur afortes turbulences dans un endroit peu dégagé
b) L'abri d'une pente et un vent faible
c) Lesascendances dynamiques du vol de pente
d) Lesvibrationsthermiques apres une pluie

8/ Troisfacteursfavorisent la stabilité d'un avion. Lequel ne convient pas?
a) Diedre nul b) fleche positive c) diédre positif d) dérive dorsae



BIA 2000 EPREUVE FACULTATIVE D'AEROMODELISME 2
Seul matériel autorisé : une calculette non programmabl e et non graphique.

9/ Un aéromodéle doté d'une stabilité longitudinale trop mar quée,
a) auratendance aamplifier les oscillations longitudinal es montagnes russes)
b) gagneraune atitude sécurisante
C) nepourravoler que par air turbulent pour I'équilibrer
d) présenteun intérét pour le vol d'onde

10/ Un modele doit étre centré a 25% . Ce centrage s effectue par rapport
a) au bord d'attague de la corde moyenne
b) au bord d'attaque d'emplanture
) au moteur et a 25% de lalongueur du fuselage
d) au bord d' attaque de I’ aile et a 25% de la distance entre le foyer del’aile et celui
du stabilisateur

11/ Des ailerons « Fullspan » sont des ailerons:
a) afentes
b) qui servent également de volets
c) différenties
d) qui occupent tout le bord de fuite de l'aile

12/ Un modéle réduit a un moteur de 8 cm® qui tourne & 13000 tours/minute. Son hélice de
diamétre 24 cm aun pasde 22cm. |l vole &:
a) 172km/h  b) 82m/s c¢) 103km/h d) 52km/h

13/ Pour un avion classique, le centrage se situe entre:
a) 0 et 15% delacorde b) 20et 40% de la corde
€) 50 et 60% de la corde d) 60et 80% de la corde

14/ Pour faire atterrir en douceur un modéleréduit atrain tricycleil faut:
a) toucher le sol en premier avec laroulette de nez
b) augmenter le piqué en approchant du sol
c) donner une assi ette positive pour toucher d'abord le sol avec le train principal
d) couper le moteur avant de toucher e sol pour diminuer lavitesse

15/ en vol radio-commandé pour contréler un hélicoptéere autour del'axe delacet on se sert
a) delacommande anti-couple
b) du manche cyclique longitudinal
¢) dumanche cyclique latéral
d) deb et cconjugués

16/ Une hélice porte la mention 13x6, cela signifie:
a) diamétre 13 pouces, pas 6 pouces
b) diameétre 6 pouces, pas 13 pouces
C) épaisseur 13mm au moyeu et 6 en bout de pale
d) elepeut se monter avec un moteur de 13cm? ou de 6 cm?®



BIA 2000 EPREUVE FACULTATIVE D'AEROMODELISME 3
Seul matériel autorisé : une calculette non programmabl e et non graphique.

17/ Vousrécupérez un modée qui vient d'atterrir il faut:
a) couper tout de suite I'émetteur pour ne pas perturber les modeles en vol
b) couper le récepteur puis |'émetteur
C) couper I'émetteur puis le récepteur
d) enlever le quartz du récepteur pour ne pas recevoir de parasites

18/ Lanceé correctement a la main un planeur vole en roulant d'un coté sur |'autre. Quelle est la
cause possible de ce comportement?

a) l'alleaun diedretrop important

b) le centre de gravité est trop en avant

Cc) uneaileest pluslourde que l'autre

d) uneaileest pluslongue que l'autre

19/La propulson thermique des aéromodeles conserve des avantages par rapport a la
propulsion éectrique. Une des propositions ci-dessous est fausse.

a) prix dinvestissement inférieur

b) durée devol supérieure

c) duréedeviedel'équipement supérieur

d) tresutilisée en France

20/ Allen et Redlich ont réuss a faire traverser la Manche par leur maquette Radio-Queen
ouvrant une nouvelle ere pour laradio-commande, en quelle année?
a)1953 b) 1954 c) 1955 d) 1956



BIA 2001. EPREUVE FACULTATIVE D'AEROMODELISME
Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

1/ La fréquence d’un récepteur de radiocommande est déterminée :
a) Par lalongueur de son antenne
b) Par lafréguence de vibration de son quartz
¢) Par le bouton du potentiométre utilisé pendant e vol
d) Parlatensiondelapileau Lithium

2/ Vous achetez une hélice, vous lisez 8 x 4. Cela veutr dire que :
a) Lediamétre est de 8 pouces, le pas est de 4 pouces
b) Lediamétre est de 4 pouces, e pas est de 8 pouces
c) L’épaisseur est de 8 mm au moyeu et de 4 mm en bout de pale
d) Vouspouvez I’ équiper avec un moteur de 8 cm3 ou de 4 cm3

3/ Un modéle réduit a un moteur de 8 cm® qui tourne a 13000 tours/minute. Son hélice de diamétre 24 cm a un pas de
22cm. 1l vole & environ :
a) 172 km/h b) 82 m/s ¢) 60 cm/s d) 0,5m/s

4/ Pour décoller, vous placez le modele :
a) Vent detravers  b) Face au soleil ¢) Face avous d) Face au vent

5/ Le contre plaqué « 3 plis » :
a) Dait ére plié 3 fois pour étre collé ce qui augmente sa résistance mécanique
b) Est formé de 3 couches de bois contrecollées
c) N’est pas utilisé en aéromodélisme car trop dense
d) S utilise uniquement pour les bétis moteurs et lesclésd' ailes

6/ Un empennage en T a I'avantage sur un empennage classique :
a) D'étre plus robuste
b) D’ étre plus porteur
c) De ne pas étre perturbé par le flux d'air de I'aile (déflexion)
d) D’ étre pluslourd

7/ Pour un avion d’architecture classique, le centrage se situe entre:
a) 0 et 15% de la corde b) 20 et 40% de la corde
¢) 50 et 60% delacorde d) 60 et 80% de la corde

8/ PENAUD Alphonse a été le premier a :
a) Réaliser un moteur a explosion pour modéle réduit
b) Utiliser I’ élastiqgue comme moyen de propulsion pour modéle réduit
c) Effectuer unlooping avec un hélicoptére modéle réduit
d) Aucune des réponses ci-dessus N’ est exacte

9/ Pour qu'un modele réduit soit classé en catégorie 1, il doit répondre aux caractéristiques suivantes :
a) Masse< 12 Kg et cylindrée moteur < 50 cm3.

b) Envergure < 3 metres et cylindrée moteur < 50 cmS.
C) Masse< 12 Kg et envergure < 3 métres.

d) Masse< 12 Kg, envergure < 3 métres et cylindrée moteur < 50 cm3

10/ En vol radiocommandé, pour contrdler un hélicoptére autour de I’axe de lacet on se sert :
a) Delacommande d' anti-couple
b) Du manche cyclique longitudinal
¢) Du manche cyclique latéra
d) Deb et c conjugués

11/ Sur un avion a train d'atterrissage tricycle, le train principal doit se situer :
a) Enavant du centre de gravité de |'apparelil.
b) Au méme niveau que le centre de gravité de I'apparell.
c) Légérement en arriére du centre de gravité de |'appareil.
d) Au niveau du bord de fuite de l'aile.



BIA 2001. EPREUVE FACULTATIVE D'AEROMODELISME
Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

La figure suivante est utilisée pour les questions 12 et 13. Elle
représente la structure d'une aile d'avion

12/ I'élément numéro 1 est :
a) lesaumon daile. b) I'emplanture del'aile.  c) le bord d'attaque. d) le bord defuite.

13/ I'élément numéro 2 est :
a) unlongeron. b) une nervure. ) un coffrage. d) un couple.

14/ Lors du vol d'essai d'un nouvel appareil, vous effectuez un essai de décrochage en altitude. Pour cela, les ailerons et la
dérive restant au neutre vous mettez le moteur au ralenti et maintenez cabré la gouverne de profondeur. Si I'avion
est convenablement centré il doit

a) Ne pas décrocher et perdre de |'dtitude régulierement en restant bien a plat.

b) Décrocher en partant sur une aile (départ en vrille).

c) Décrocher et passer sur le dos.

d) Décrocher le nez versleciel, puis piquer, se rétablir en vol horizontal, puis a nouveau nez vers le ciel
décrocher, etc... effectuant ainsi des oscillations dans le plan vertical.

15/ Sur un avion de début de vol circulaire. la poignée de commande et les cables qui la relie & I'avion permettent d'agir
sur :
a) lesailerons. b) la dérive. c¢) laprofondeur. d) le moteur.

16/ Le diédre d'un avion “ deux axes " est généralement voisin de :
a) -2°a-4°. b) autour de 0°. 0)+6a+8. d) +16°a+ 20"

17/ Parmi les constituants suivants, lequel n'intervient pas dans la composition du carburant des moteurs a bougie
incandescente
a) méthanol. b) nitroglycérine.
c) lubrifiant de synthése ou huile dericin. d) nitrométhane.

17 bis/ Les bougies a incandescence utilisées sur les micromoteurs sont alimentées électriqguement lors du démarrage
par une pile ou une batterie de :
a 1,2 Volts. b)24 Volts. c) 48 Volts. d) 12 Volts.

18/ Sur votre site de vol une manche a air est installée pour vous indiquer la direction du vent. Lors du décollage et de
I'atterrissage vous placez votre modéle réduit de préférence :
a) Perpendiculairement alamanche aair.
b) Parallélement alamanche aair, dansle sensallant du “ gros bout ” versle* petit bout ”.
c) Paralélement alamancheaair. dansle sensallant du “ petit bout ” versle“ grosbout ”.
d) Levent n'apasdinfluence sur la direction de décollage et d'atterrissage.

19/ Trois facteurs favorisent la stabilité d’un avion. Lequel ne convient pas :
a) diedrenul. b) fléche positive. ¢) diédre positif. d) dérive.

20/ Vous souhaitez réaliser une boucle (looping) avec votre planeur, pour cela vous utilisez comme commande :
a) lesailerons. b) ladérive. ¢) laprofondeur. d) lesvolets de courbures.



B.I.A. 2002 EPREUVE FACULTATIVE D’ AEROMODELISME 1

Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

1/ L'aéromodélisme comporte de nombreuses catégories. Laquelle n'existe pas?
a) G speed space b) sport FM 40
c¢) F5d racer électrique d) racer club 20

2/ Un modéle doit &tre centré a 25 %. Ce centrage s'effectue par rapport:
a) au bord d'attaque de la corde moyenne
b) au bord d'attaque de la corde d'emplanture
¢) au moteur et a 25 % de la longueur du fuselage
d) sur bord d'attaque de l'aile et a 25 % de la distance entre le foyer de l'aile et de celui du
stabilisateur

3/ Des ailerons “ Fullspan ” sont des ailerons :
a) a fentes
b) qui servent également de volets
c) différentiels
d) qui occupent tout le bord de fuite de l'aile

4/ On appelle maitre-couple:
a) la plus grande surface qui se présente face au vent (dans le sens de la marche)
b) la partie latérale du fuselage
¢) le couple piqueur de la résultante aérodynamique
d) la surface idéale de résistance a l'avancement

5/ Le profil d'aile “ Clark Y ” beaucoup utilisé sur les avions de début est :
a) biconvexe symétrique (convexe sur l'extrados et l'intrados de fagon symétrique).
b) biconvexe dissymétrique (convexe sur 1'extrados et l'intrados telle que la courbure soit plus
forte sur l'extrados que sur l'intrados).
¢) un profil creux (convexe sur l'extrados et concave sur l'intrados).
d) un profil plat (convexe sur 'extrados et plat sur l'intrados).

6/ Une résine époxy comporte:
a) 3 produits: résine + catalyseur + accélérateur
b) 2 produits : résine + durcisseur
¢) 2 produits : résine + accélérateur
d) 1 produit : la résine

7/ Le coffrage d'une aile a pour avantages:
a) une augmentation de la rigidité en torsion
b) une augmentation de la résistance
c¢) un meilleur respect du profil
d) les propositions a, b, ¢ sont exactes

8/ Parmi les colles suivantes quelle est celle qui est employée pour mettre en place des renforts en tissus de
verre :
a) colle blanche. b) résine époxy
¢) colle cyanoacrylate. d) colle néoprene.



B.I.A. 2002 EPREUVE FACULTATIVE D’ AEROMODELISME 2

Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

9/ La propulsion thermique des aéromodéles conserve des avantages par rapport a la propulsion électrique.
Une des propositions ci-dessous est fausse.
a) prix d'investissement inférieur
b) durée de vol supérieure
¢) durée de vie de I'équipement supérieur
d) tres utilisée en France

10/ L'inscription 10 x 6 sur une hélice indique :
a) 10 pouces de pas et 6 pouces de diametre
b) 10 pouces de diametre et 6 pouces de pas
c¢) 10 centimétres de diamétre et 6 centimétres de pas
d) 10 millimetres d'épaisseur au moyeu et 6 en bout de pale

11/ Un moteur de 0,60 cubic inch de cylindrée correspond a une cylindrée d'environ :
a)l0cm’  b)1lcem’ ¢)60cm’  d) 0,6 cm’

12/ La fréquence d'un émetteur se trouve:
a) inscrite sur le quartz
b) en mesurant la longueur de l'antenne
¢) sur la face avant de I’émetteur
d) dans le manuel d'utilisation de 1’émetteur

13/ Avant d'allumer votre émetteur :

a) vous criez la fréquence que vous utilisez afin d'informer les autres modélistes présents sur le
terrain d'évolution.

b) vous utilisez le tableau de fréquences afin de voir si la fréquence que vous utilisez est
disponible et si c'est le cas vous indiquez a 1'aide de la pince a linge ou de 1'étiquette
correspondante que vous utilisez cette fréquence.

c) il n'y a plus de précautions particuliéres a prendre puisque maintenant, les ensembles de
radio-commandes récents utilisent tous des quartz d'émission et de réception appaires.

d) vous utilisez le tableau de fréquences afin de voir si la fréquence que vous utilisez est

disponible et si ce n'est pas le cas vous modifiez la longueur de l'antenne de votre émetteur afin

d'en changer la fréquence.

14/ Lancé correctement a la main un planeur vole en roulant d'un coté sur l'autre. Quelle est la cause
possible de ce comportement?
a) l'aile a un diedre trop important
b) le centre de gravité est trop en avant
c) une aile est plus lourde que 'autre
d) une aile est plus longue que l'autre

15/ Pour qu'un planeur vole mieux par grand vent, on a intérét a ’alourdir en placant du lest:
a) a chaque extrémité des ailes : le modéle devenant plus maniable en roulis
b) au bout du nez et de la queue, il devient plus maniable en tangage
¢) aux extrémités de chaque aile, au nez et a la queue
d) au centre de gravité

16/ La stabilité longitudinale d’un aéromodéle :
a) est essentiellement liée a la position en hauteur de ’aile sur le fuselage (aile basse, aile
médiane et aile haute)
b) augmente lorsque le centrage avance et vice-versa
¢) ne dépend exclusivement que de 1’efficacité de I’empennage horizontal
d) diminue lorsque le centrage avance et vice-versa



B.I.A. 2002 EPREUVE FACULTATIVE D’ AEROMODELISME 3

Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

17/ Vous désirez que votre planeur tienne l'air le plus longtemps possible en gagnant de 1'altitude et en
parcourant une longue distance. Qu'allez-vous utiliser?
a) Un secteur a fortes turbulences dans un endroit peu dégagé
b) L'abri d'une pente et un vent faible
c¢) Les ascendances dynamiques du vol de pente
d) Les vibrations thermiques apres une pluie

18/ Vous récupérez un modéle qui vient d'atterrir il faut:
a) couper tout de suite 1'émetteur pour ne pas perturber les modeles en vol
b) couper le récepteur puis 1'émetteur
¢) couper I'émetteur puis le récepteur
d) enlever le quartz du récepteur pour ne pas recevoir de parasites

19/ Pour faire atterrir en douceur un modéle réduit a train tricycle, il faut :
a) Toucher le sol en premier avec la roulette de nez
b) Augmenter le piqué en approchant du sol
c¢) Donner une assiette positive pour toucher d'abord le sol avec le train principal
d) Couper le moteur avant de toucher le sol pour diminuer la vitesse

20/ Allen et Redlich ont réussi a faire traverser la Manche par leur maquette Radio-Queen ouvrant une
nouvelle ére pour la radio-commande, en quelle année ?
a) 1953 b) 1954 c) 1955 d) 1956
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AEROMODELISME
BIA 2003
(Epreuve Facultetive)
Seul matérid autorisé : une calculette non programmeable et non graphique.

1) Leboisqu'on utilisele plus en aéromodéisme, car il est le plus léger, est:
a) le spruce b) le peuplier c) lepin d) lebasa

2/ Qu'est-ce qu'une aile en expanse coffr é?
a) unealle recouverte de plagtique expansé
b) uneaile dont les nervures forment un coffre
C) unealedont le noyau est en polystyréne recouvert de samba
d) uneaileen grdifié dont le longeron alaforme d'un coffre

3) Parmi les colles suivantes, laquelle est 1a plus employée pour assembler despiéces de
bois?

a) larésine époxy b) lacolle cyanoecrilate

c) lacolle néoprene d) lacolle blanche

4) Pour découper un noyau d'aile en polystyrene, il faut utiliser:
ad uncutter b) unesciesauteuse  ¢) unfil méalique chaud  d) un rabot de précision

5) Sur un planeur léger (1,20 m d'envergure, masse de 600 g environ) vous utiliserez de
préférence pour entoiler |'appareil :

ad) du plagtique adhésif b) du film thermorétractable

C) du papier kraft d) un tissu de verre

6) Un diédre positif rend le modéle:
a) plus sable en roulis C) plus stable en lacet
b) plus stable en tangage d) plus propre ala vitesse

7) Un modéle centré" avant” :
a) ed lourd aux commandes b) aura tendance a cabrer
C) et trés maniable d) est dangereux du fait de son ingtabilité

8) Un moteur thermique du type 25 a une cylindr ée de:
a25cm®  b)25cm® ¢ 0,25 cubicinch (solt 4 cn?®)  d) 0,25 e

9) L'inscription " 10x 6" sur une hdliceindique:
a) un pas de 10 pouces et un diametre de 6 pouces
b) un diametre de 10 pouces et un pas de 6 pouces
C) unpasde10cm et un diamétre de 6 cm
d) une épaisseur de 10 mm au moyeu et de 6 mm en bout de pae

10) La plupart des moteurs thermiques utilisés en aéromodélisme ont comme

carburant principal:
a) le kérosene b) I'nuile dericin C) le méhyloctane d) le méthanol

11) Lacatégorie " cacahuétes' correspond ades:
a) avionsavad drculare radio-commande
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b) moddes de voltige aux formes exotiques
c) répliques davionsanciens
d) maquettes ultra-1égéres avec moteur adagtique

12) Sur les planeursd'aéromodéisme, on appelle aérofreins” crocodile” :
a) un mixage des commandes, allerons versle haut et volets versle bas
b) un systéme de doubles lames placées sur I'intrados et I'extrados
C) un mixage des commandes, ailerons vers le haut, profondeur a piquer
d) deslames crantées sortant de I'extrados

13) L'alimentation éectrique d'un émetteur-récepteur du type le plusrépandu s effectue
en:

a) 4,8V pour lerécepteur et 9,6 V pour I'émetteur

b) 9,6 V pour le récepteur et 4,8V pour |'émetteur

c) 4,8V pour I'émetteur comme pour |e récepteur

d) 9,6 A pour |'émetteur comme pour le récepteur

14) La planche utilisée comme surface detravail pour assembler un modéle est appelée:
a) plateau b) chantier ) plan dassemblage  d) plate-forme de montage

15) On lance un planeur par vent faible, il Séevefortement puispiqueversiesol. La
cause en est que:

a) l'angledecadagedelalees trop fable rgouter une cae

b) I'empennage est placétrop loin del'ale: |e rapprocher

c) lediedreest trop fort: enlever les caes de diedre

d) lecentre de gravité est trop arriére; lester le nez

16) Pour démarrer un modde" alaficelle', il est recommandé de:
a) seplacer bien en face du moteur
b) retenir I'avion avec lesjambes devant I'empennage
c) tenirlemoddeenlar
d) seplacer assez loin du modéle et en arriere de I'hédlice

17) On pratique le vol de pente avec un planeur par vent fort. Danscecas:
a) il vaut mieux effectuer les virages en sdoignant de la pente
b) il vaut mieux effectuer les virages en revenant vers lapente
c) il vaut mieux effectuer des virages atres faible indinaison
d) lesenset I'inclinaison du virage n'ont pas dimportance

18) Parmi ces disciplines principales de I'aéromodélisme, quel est l'intrus?
a levadl libre b) leval circulare c) levol aérogatique  d) le vol radio-commande

19) Parmi cesfréguencesradio, quelle bande est réservée strictement a
I'aéromodéisme?
a) Labande des 72.000 & 72.250 MHz b) la bande des 35.000 &4 35.999 MHz.
c) labande des 41.000 &442.000 MHz d) labande des 41.000 2 41.100 MHz

20) La pratique de I'aéromodélisme:
a) et autorisée partout
b) n'est autorisée que sur desterrains agréés par laD.G.A..c.
C) et interdite pres desvoies de communicetion et des lignes a haute tension
d) suppose une autorisation de I'adminigtration de I'Aviation Civile
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BIA 2004 EPREUVE FACULTATIVE D'AEROMODELISME 1
Seul matériel autorisé : une calculette non programmable et non graphique.

1/ Vous cherchez la fréquence d’ émission de votre émetteur. Vouslatrouvez :
a) écrite sur I’ antenne b) chez le vendeur
C) écrite sur le quartz d) écrite sur le capot de I’ émetteur

2/ Vous achetez une hélice, vouslisez 10 x 6. Cela veut dire que:
a) le diametre est de 10 pouces, le pas est de 6 pouces
b) le diamétre est de 6 pouces, le pas le pas est de 10 pouces
c) I’ épaisseur est de 10 mm au moyeu et de 6 mm en bout de pale
d) vous pouvez la monter sur un moteur de 8 cm3 ou 4 cm3

3/ Pour décoller vous placez le modéle:
a) vent detravers b) face au soleil c) faceavous d) face au vent

4/ Sur une aile recouverte de papier kraft, ce papier :
a) augmente larésistance alatorsion del’aile
b) est plus Iéger que le recouvrement en soie
C) ne nécessite pas d' enduit tendeur
d) augmente lafinesse del’aile

5/ Pour un avion classique, le centrage se situe entre :
a) 0 et 15% de la corde b) 20 et 40% de la corde
¢) 50 et 60 % de la corde d) 60 et 80 % de la corde

6/ La qualification de pilote de démonstration

a) permet a son titulaire d' effectuer de la voltige aérienne sans la présence du moniteur

b) permet a son titulaire d’ effectuer de I’ écolage

) permet a son titulaire d effectuer des vols de présentation lors de manifestations
publiques avec un appareil de méme catégorie et de méme type que celui utilisé
lors du passage de cette qualification

d) permet & son titulaire d’ effectuer les premiers vols et réglages d’'un appareil de méme
catégorie et de méme type que celui utilisé lors du passage de cette qualification.

7/ En vol radiocommandé, pour contréler un hélicoptére autour del’axe de lacet on se sert :
a) de lacommande d anti couple b) du manche cyclique longitudinal
¢) du manche cyclique latéral d) de b et ¢ conjugués

8/ La meilleure position pour régler le pointeau du moteur aprés son démarrage est :
a) acotédel’avion, derrierel’aile, en avancant lamain le long du fuselage de I’ aile
b) en face de |’ avion en passant la main par-dessus |’ hélice
c) sur le c6té de I'avion, dans le plan de I’ hélice, a gauche si I'on est droitier, a droite si I’on est
gaucher
d) le pointeau du moteur est réglé une fois pour toute il est déconseillé d’en modifier le réglage

9/ Leprofil d'aile « Clark Y » beaucoup utilisé sur les avions de début est :
a) un profil creux (convexe sur |’ extrados et concave sur |’ intrados)
b) un profil plat (convexe sur I" extrados et plat sur I’ intrados)
c) biconvexe symétrique (convexe sur |’ extrados et |’ intrados de fagon symétrique)
d) biconvexe dissymétrique (convexe sur |’ extrados et |’ intrados telle que la courbure soit plus
forte sur I’ extrados que sur I intrados

10/ Vous souhaitez réaliser une boucle (looping) avec votre planeur, pour cela vous utilisez comme
commande:
a) les ailerons b) la dérive b) la profondeur ¢) les volets de courbures
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11/ Parmi les constituants suivants, lequel n’intervient pas dansla composition du carburant des
moteur s a bougie incandescente
a) méthanol b) nitroglycérine
c) lubrifiant de synthése ou huile dericin d) nitrométhane

12/ Sur un avion de début de vol circulaire, la poignée de commande et les cables qui lareieal avion
per mettent d’agir sur :
a) lesailerons b) la dérive ¢) la profondeur d) le moteur

13/ Lecontre- plaquétroisplis:
a) doit étre plié trois fois pour étre collé et augmenter ainsi la résistance mécanique
b) est formé de trois couches de bois contrecollé
C) N’ est pas utilisé pour les modéles réduits car il est trop dense
d) s utilise uniquement pour les bétis moteurs et les clefs d axes

14/ Des ailerons « Fullspan » sont des ailerons :
a) afentes b) qui servent également de volets
c) différentiels d) qui occupe tout le bord de fuite de I’ aile

15/ Un modéle réduit a un moteur de 8 cm3 qui tourne a 13000 tour sminute. Son hélice de diamétre
24 cm aun pasde 22 cm. |l vole a:
a) 172 km/h b) 82 m/s c) 103 km/h d) 52 km/h

16/ Vous faites évoluer votre planeur modéle réduit sur une pente en montagne, un orage menace :
a) vous poursuivez le vol jusqu’ au premiéres goltes
b) vous arrétez votre vol par crainte d’ électrocution
C) vous arrétez immeédiatement votre vol pour protéger votre matériel de lapluie
d) vous continuez de voler protégé par votre Kway

17/ Pour représenter sur papier les figures de voltige avion , on utilise les figures du catalogue Aresti.
Quereprésentele signe suivant :

a) une descente de I’ avion vers le sol avec deux cercles
b) deux tours de vrille avec un départ positif

c) deux tours de vrille avec un départ négatif (départ dos)
d) laprochaine figure serala prise de terrain

18/ L’ installation optimum de la commande des gaz sur un moteur thermique consiste a:
a) obtenir simultanément la fermeture du boisseau sur sa butée de ralenti avec la manche des gaz
b) dévisser labutée de ralenti pour éviter de bloquer e servo sur la réduction maximum
c) obtenir |’ arrét moteur avec le manche de gaz en butée
d) obtenir la fermeture compl éte du boisseau al’ aide du trim. des gaz

19/ Le décrochaged’unel’aile se produit :
a) sans signe précurseur b) quand I'angle d’incidence diminue
) aune vitesse fixe suivant I’ avion d) quand I’ angle d’incidence devient trés important

20/ On dit d’un moteur éectrique quel’alimentation éectrique est équipée du systéme BEC. Ce
systéme est :
a) un systéme qui fait varier la vitesse du moteur
b) une installation qui permet de s affranchir d’ une batterie de réception
C) un systéme qui facilite laremise des gaz
d) une sécurité en cas de coupure anormale de I’ alimentation
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Connaissances aer onefs
1/ Sur un planeur léger (1,20 m d'envergure, masse de 600 g environ) vous utiliserez de préférence
pour entoiler |'appareil un :
a) plastique adhésif. b) du film thermorétractable. C) papier kraft. d) tissu de verre.

2/ L'inscription "10x 6" sur une héliceindique:
a) un pas de 10 pouces et un diamétre de 6 pouces.
b) un diamétre de 10 pouces et un pas de 6 pouces.
C) un pas de 10 cm et un diamétre de 6 cm.
d) une épaisseur de 10 mm au moyeu et de 6 mm en bout de pale.

3/ L'alimentation électrique d'un émetteur-r écepteur du type le plus répandu s effectueen :
a) 4,8 V pour le récepteur et 9,6 V pour I'émetteur.
b) 9,6 V pour le récepteur et 4,8 V pour |'émetteur.
c) 4,8 V pour I'émetteur comme pour le récepteur.
d) 9,6 A pour |'émetteur comme pour e récepteur.

4/ Avant d'allumer votre émetteur vous:

a) criez la fréguence que vous utilisez afin dinformer les autres modélistes présents sur le terrain
d'évolution.

b) utilisez le tableau de fréquences afin de voir si la fréquence que vous utilisez est disponible et si c'est le
cas vous indiquez que vous utilisez cette fréquence a 1'aide du moyen utilisé dans le club.

C) ne prenez aucune précaution particuliere a prendre puisque maintenant, les ensembles de radio-
commandes récents utilisent tous des quartz d'émission et de réception appariés.

d) utilisez le tableau de fréquences afin de voir s la fréquence que vous utilisez est disponible et si ce
n'est pas le cas vous modifiez la longueur de I'antenne de votre émetteur afin d'en changer la
fréquence.

5/ En vol radiocommandé, pour contréler un hélicoptére autour del’axe de lacet on se sert :
a) de lacommande d’ anti-couple. b) du manche cyclique longitudinal.
¢) du manche cyclique latéral. d) de b et ¢ conjugués.

6/ Sur un modéle réduit, un moteur «Brushless » est un moteur qui :
a) ne possede pas de charbon. b) ne posséde pas de champ magnétique.
C) S utilise uniquement a vitesse constante. d) s utilise directement sans contréleur.

Aé odynamigue/ M écanique du val
7/ On lance un planeur par vent faible, il s éléve fortement puis pique verslesol :
a) l'angle de calage de I'aile est trop faible : rgjouter une cale.
b) I'empennage est placé trop loin de I'aile : le rapprocher.
c) le diédre est trop fort : enlever les cales de diedre.
d) le centre de gravité est trop arriére : lester le nez.

8/ La stabilité longitudinale d’un aéro-modée:
a) est essentiellement liée ala position en hauteur de I aile sur le fuselage (aile basse, aile
médiane et aile haute).
b) augmente lorsgue le centrage avance et vice-versa.
c) ne dépend exclusivement que de I’ efficacité de I’ empennage horizontal.
d) diminue lorsque le centrage avance et vice-versa.

9/ Leprofil d'aile” Clark Y " beaucoup utilisé sur lesavions de début est un profil :
a) biconvexe symétrique. b) biconvexe dissymétrique. ) creux. d) plat.

10/ Si, al’issue d’un test en vol, on place une cale sous le bord de fuite de I’aile sans rien modifier par
ailleurs:
a) on augmente le V longitudinal. b) on diminue le V longitudinal.
¢) on augmente le calage de I aile. d) on diminue le calage de I’ empennage horizontal.
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M étéorologie
11/ On pratique le vol de pente avec un planeur par vent fort. Dans ce casil vaut mieux effectuer :
a) des virages en séloignant de la pente. b) des virages en revenant vers la pente.
c) des virages atres faible inclinaison. d) le sens et I'inclinaison n'ont pas d'importance.

12/ Vous désirez que votre planeur tiennel'air le plus longtemps possible en gagnant de I'altitude et en
par courant une longue distance. Vous utilisez :
a) un secteur afortes turbulences dans un endroit peu dégagé.
b) I'abri d'une pente et un vent faible.
¢) les ascendances dynamiques du vol de pente.
d) les vibrations thermiques aprés une pluie.

13/ A I'approche d'un cumulonimbus:
a) vous lancez votre modéle de planeur car les ascendances sont plus faciles alocaliser.
b) vous écourtez votre vol malgré les ascendances faciles a détecter.
C) vous ne vous souciez pas de ce type de nuage car la structure de votre modéle comporte
beaucoup de carbone.
d) vous continuez votre vol car ce nuage ne présente pas de particularité pour |'aéro-
modélisme.

14/ A la vue de quel nuage décider ez-vous de faire décoller votre planeur ?
a) un cumulonimbus. b) un stratus. ) un cumulus. d) un cirrus.

Réglementation
15/ Parmi ces fréquences radio, quelle bande est r éservée strictement a |'aéromodélisme ?
a) labande des 72.000 a 72.250 MHz. b) la bande des 35.000 a 35.999 MHz.
c) labande des 41.000 4 41.200 MHz. d) la bande des 41.000 2 41.100 MHz.

16/ Pour qu'un modéle réduit soit classé en catégorie 1, il doit répondre aux caractéristiques
suivantes:

a) masse < 12 kg et cylindrée moteur < 50 cms.

b) envergure < 3 métres et cylindrée moteur < 50 cm’.
C) masse < 12 kg et envergure < 3 métres.

d) masse < 12 kg, envergure < 3 métres et cylindrée moteur < 50 cm’.

17/ Vous souhaitez faire voler votre modéle dans une prairie proche de votre lieu de vacances :
a) votre licence suffit.
b) votre assurance suffit.
C) vous n" avez besoin de rien.
d) vous devez demander |’ autorisation au propriétaire du terrain.

Histoire

18/ Allen et Redlich ont réuss a faire traverser la Manche par leur maquette Radio-Queen ouvrant
une nouvelle ére pour laradio-commande, en quelle année ?

a) 1953 b) 1954 c) 1955 d) 1956

19/ Alphonse PENAUD a étéle premier a
a) réaliser un moteur a explosion pour les modéles réduits.
b) utiliser I’ éastique comme moyen de propulsion pour modéles réduits.
c) effectuer un looping avec un hélicoptére modéle réduit.
d) aucune des réponses ci-dessus n' est exacte.

20/ Le champion du monde actuel de voltige avec un modéle radio commandé est de nationalité :
a) autrichienne. b) allemande. c) francaise. d) américaine.
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CONNAISSANCES DES AERO-MODELES

1/ Pour obtenir le durcissement d’une résine, on lui ajoute :

a) de I’acétone ; b) du catalyseur ; c) de I’époxy ; d) du bore

2/ Sur un avion a train d'atterrissage tricycle, le train principal doit se situer:
a) en avant du centre de gravité de l'appareil
b) au méme niveau que le centre de gravité de l'appareil
c) légérement en arriere du centre de gravité de 'appareil
d) au niveau du bord de fuite de I'aile

3/ La surface alaire d'une aile est le produit de :
a) l'envergure par la corde d'emplanture
b) I'envergure par la corde moyenne
c) l'envergure par la longueur du fuselage
d) la corde d'emplanture par la corde d'extrémité

4/ La masse volumique du balsa est de I'ordre:

a) 1,5 kg/m3 b) 15 kg/m3 c) 150 kg/m3 d) 1500 kg/m3

5/ Sur un avion de début le moteur est calé a :
a) cabrer pour faciliter la montée de I’avion
b) cabrer pour compenser 1’effet gyroscopique au décollage
¢) piquer pour empécher 1’avion de cabrer plein gaz
d) piquer pour dégager les empennages du souffle hélicoidal de I’hélice

6/ Un renforcement efficace des longerons peut étre obtenu grace a une ame a fibres :
a) horizontales b) verticales
¢) obliques vers 1’avant d) obliques vers I’arriére

7/ La fréquence d'un récepteur de radio-commande est déterminée par :
a) la longueur de son antenne
b) la fréquence de vibration de son quartz
c) le bouton du potentiometre utilisé pendant le vol
d) la tension de la pile au Lithium

8/ Vous achetez une hélice, vous lisez 8 x 4. Cela veut dire que :
a) Le diametre est de 8 pouces, le pas est de 4 pouces
b) Le diamétre est de 4 pouces, le pas est de 8 pouces
c¢) L'épaisseur est de 8§ mm au moyeu et de 4 mm en bout de pale
d) Vous pouvez I'équiper avec un moteur de 8 cm’ ou de 4 cm®

9/ Un modéle réduit 2 moteur de 8 cm® tourne a 13 000 tr / min. Son hélice de diamétre 24 cm a un pas
de 22 cm. Il vole a environ :

a)172km/h b)82m/s ¢) 60 cm/s d)0,5m/s

10/ L’angle de calage de I’aile est I’angle compris entre :
a) La trajectoire et I’axe longitudinal de ’aile
b) La trajectoire et I’horizontale
c¢) La corde de profil et I’horizontale
d) La corde de profil et I’axe longitudinal de ’avion
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REGLEMENTATION

11/ En présence de public un pilote doit faire évoluer son avion en se tenant :
a) face au public ; b) dos au public ; ¢) indifféremment ; d) je ne sais pas

12/ pour pratiquer I’aéromodélisme au sein d’un club fédéré sans participer a des compétitions, la
licence :

a) n’'est pas obligatoire b) obligatoire et délivrée par le Président du club
¢) obligatoire et délivrée par lafédération  d) obligatoire et délivrée par I’ aviation civile

13/ La catégorie "cacahuétes' regroupe:
a) des avions de vol circulaire ultra léger
b) des avions a moteur thermique ultra léger
c) des avions a moteur caoutchouc de 33,1 cm d'envergure
d) des planeurs ultra 1éger de 50 gr

14/ La distance minimum entre le plan d’évolution et le public est de :
a) 25 metres ;  b) 50 métres ; ¢) 100 métres ; d) 150 métres.

15/ Vous avez un modéle qui pése 12 kg 300 équipé d’un moteur de 30 cm’. Il est classé
a) catégorie 1 b) catégorie 2 c) catégorie 3 d) catégorie « drone »

16/ Parmi ces fréquences radio, quelle bande est réservée strictement a 1'aéromodélisme ?
a) La bande des 72.000 & 72.250 MHz.
b) la bande des 35.000 a 35.999 MHz.
¢) la bande des 41.000 a 42.000 MHz.
d) la bande des 41.000 a 41.100 MHz.

TECHNIQUE DU VOL

17/ On pratique le vol de pente avec un planeur par vent fort. Dans ce cas :
a) il vaut mieux effectuer les virages en s'éloignant de la pente.
b) il vaut mieux effectuer les virages en revenant vers la pente.
c) il vaut mieux effectuer des virages a trés faible inclinaison.
d) le sens et 'inclinaison du virage n'ont pas d'importance.

18/ On lance un planeur par vent faible, il s'éléve fortement puis pique vers le sol. La cause en est que :
a) I'angle de calage de l'aile est trop faible : rajouter une cale.
b) I'empennage est placé trop loin de l'aile : le rapprocher.
c) le diedre est trop fort : enlever les cales de diedre.
d) le centre de gravité est trop arriere : lester le nez.

19/ Vous souhaitez réaliser une boucle (looping) avec votre planeur, pour cela vous utilisez comme
commande :

a) les ailerons b) la dérive ¢) la profondeur ¢) les volets de courbure

Histoire de ’aéromodélisme

20/ PENAUD Alphonse a été le premier a :
a) réaliser un moteur a explosion pour les mod¢les réduits
b) utiliser 1’¢lastique comme moyen de propulsion pour modeles réduits
¢) effectuer un looping avec un hélicoptére modele réduit
d) aucune des réponses ci-dessus n’est exacte
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Connaissances des aéromodéles

1) L'angle de garde d'un train d'atterrissage:
a) assure la stabilité de roulis au roulage b) évite la mise en pylone d'un modele a train tricycle
c) s'appelle également angle de déport d) est un angle dont le sommet est le centre de gravité du modele

2) Pour diminuer le débattement de la gouverne, il suffit:
a) d'augmenter le bras de levier du disque de servo b) de diminuer le bras de levier du disque de servo
¢) de diminuer le bras de levier du palonnier sur la gouverne d) de raccourcir la tige de commande

3) Pour obtenir de bonnes performances avec un moteur électrique a courant continu, il faut:
a) le roder
b) l'utiliser immédiatement au maximum de ces capacités
c) le faire chauffer quelques secondes des sa premiere utilisation
d) changer les charbons a la fin du rodage

4) Avant de remiser une batterie pour une période assez longue, il est conseillé de charger les batteries:
a) Ni-Cd uniquement b) Ni-Cd et les Ni-Mh ¢) Ni-Cd et les Li-Po d) Ni-Mh et les Li-Po

5) Le rdle de la gouverne de direction est:
a) de maintenir un écoulement de 1'air symétrique autour du modele  b) d'éviter le roulis induit
¢) de modifier la trajectoire en vol, dans le plan vertical d) d'indiquer la direction du modele

6) Lorsqu'un modele de vol libre est équipé d'une minuterie, celle-ci est utilisée pour:
a) gérer la trajectoire (temps de montée, virage, déthermalisation...)
b) limiter le temps de fonctionnement de la radio a la phase de montée
¢) permettre a tous les concurrents d'avoir le méme temps d'attente avant le lancé
d) mesurer le temps de vol afin d'établir un temps moyen pour le classement

7) Un accumulateur « Li-Po» 3S-2P est constitué de:
a) 3 ensembles montés en série et comprenant chacun 2 éléments en paralleles
b) 3 ensembles montés en parallele et comprenant chacun 2 éléments en série
¢) 2 ensembles montés en paralleles et comprenant chacun 3 éléments en série
d) 2 ensembles montés en série et comprenant chacun 3 éléments en paralleles

Aérodynamique/mécanique du vol

8) L'angle d'incidence d'un profil est:
a) égal a la fleche
b) l'angle compris entre la corde et la direction du vent relatif
c) aussi appelé l'assiette de 1'avion
d) le calage de l'aile par rapport au fuselage

9) Le lacet inverse estdiala :
a) plus grande augmentation de trainée de 1'aileron levé
b) plus grande augmentation de tramée de I'aileron abaissé
¢) nervosité ou a I'émotivité du pilote
d) position "vol dos"

10) La charge alaire est définie par :
a) la charge (radio, carburant...) que peut emporter le modele
b) le rapport: surface portante / poids du modele
¢) le rapport: poids du modele / surface portante

Aéromodélisme page 1/2
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d) le tipe de charge, spécifique aux nouveaux accumulateurs Li-Po

11) Les « winglet »:
a) sont utilisées pour lester les extrémités de 1'aile ¢) ne sont utiles que sur un modele de planeur
b) améliorent I' esthétique d) diminue la trainée induite

Météorologie
12) Dans une perturbation, le secteur nuageux appelé "traine" est situé a :
a) l'avant d'un front chaud. b) l'arriere d'un front chaud.

¢) l'avant d'un front froid. d) l'arriere d'un front froid.

13) Au passage d'un front chaud, si I'air est instable, on peut s'attendre a la formation de nuages de type:
a) cumulonimbus b) cirrostratus ¢) cirrocumulus d) altostratus

14) On ne trouve de la turbulence que sous les nuages de type :
a) cumuliformes b) stratiformes ¢) cruciformes d) cirriformes

15) L'ensemble des mouvements verticaux de 1'air, ascendants et descendants, dus au réchauffement
diurne du sol est appelé:
a) conduction b) coalescence  c¢) subsidence d) convection

Réglementation
16) En France I'aéromodélisme est représenté par :
a) la Fédération Francaise Aéronautique c¢) la Fédération Francaise d'Aéro-Modélisme
b) I'Aéro-Club de France d)LaF.Al

17) Pour qu'un modele réduit soit classé en catégorie 1, il doit répondre aux caractéristiques suivantes:
a) masse _ 12 kg et cylindrée moteur < 50 cm3
b) envergure < 3 metres et cylindrée moteur < 50 cm3
¢) masse < 12 kg et envergure < 3 metres
d) masse < 12 kg envergure < 3 metres et cylindrée moteur <50 cm3

18) L'utilisation des radiocommandes est soumise a des regles précises, les fréquences attribuées exclusivement a

l'aéromodélisme sont définies ainsi:
a) Les fréquences sont définies chaque année par la FFAM
b) Les aéromodélistes peuvent utiliser toutes les fréquences en prévenant I'ART
¢) Seules les fréquences a partir de 41.110 et 72.500 sont autorisées
d) 41.000 MHz a2 41.100 MHz de 10 en 10 kHz

19) En présence de public, un pilote évolue en se présentant:
a) face au public b) dos au public c¢) indifféremment par rapport au public
d) face au public pour faire passer son modele au dessus du public lors du largage de parachute

Histoire

20) Le premier vol d'un modele & propulsion électrique a eu lieu:
a) pendant la seconde guerre mondiale b) entre les deux guerres mondiales
¢) avant la premiere guerre mondiale d) au début des années 1970

Aéromodélisme
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a b c d
12

a b c d
13

14
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17

18

19

20




BREVET D’INITIATION AERONAUTIQUE
SESSION 1998

CORRIGE

Epreuve de navigation, sécurité et réglementation

d a b c d a
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d a b c d a
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d a b c d a
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BREVET D’INITIATION AERONAUTIQUE
SESSION 1998

CORRIGE

Epreuve Histoire de I’Air et de I'Espace

8

a b C d
9

a b c d
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a b c d
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a b c d
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a b c d
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BREVET D’INITIATION AERONAUTIQUE
SESSION 1998

CORRIGE

Epreuve facultative d’aéromodélisme
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SESSION 1999

CORRIGE

Epreuven® 1

Aérodynamique et mécanique du vol
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SESSION 1999

CORRIGE

Epreuven® 2

Connaissance avion

8

a b C d
9

a b c d
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a b c d
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a b c d
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Epreuven® 3

Météorologie
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SESSION 1999

CORRIGE

Epreuven® 4

Navigation, sécurité et réglementation
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SESSION 1999

CORRIGE

Epreuven®5

Histoire de I’Air et de I'Espace
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Epreuve facultative d’aéromodélisme
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CORRIGE DU B.I.A. 2000

Les réponses aux questions du B.I.A. session 2000 sont publiées a titre
indicatif a destination des candidats qui ont composé dans |'académie
Orléans-Tours et sont donc en possession des sujets.

Aérodynamigue et mécanique du vol (session
2000)

1-b | 5-c | 9-d . 13-b | 17-c
2-d | 6-b . 10-a . 14-a . 18-d
3-a | 7-b . 11-d | 15-c . 19-d
4-d | 8-d | 12-c . 16-d . 20-d
Connaissance des aéronefs (session 2000)
| 1-a | 5-a | 9-a . 13-a/b | 17-b
| 2-d | 6-b . 10-d . 14-d . 18-a
| 3-b | 7-d | 11-c . 15-b . 19-d
| 4-b | 8-d . 12-a . 16-b . 20-b
Météorologie (session 2000)
| 1-d | 5-b | 9-a | 13-c . 17-b
| 2-d | 6-d | 10-c . 14-a . 18-a
| 3-a | 7-C . 11-b . 15-a . 19-a
| 4-c | 8-c - 12-d . 16 . 20-b

Navigation, sécurité et réglementation

(session 2000)

| 1-b | 5-a | 9-c . 13-a | 17-c
| 2-a | 6-b . 10-a . 14-b . 18-a
| 3-c | 7-b . 11-d . 15-a . 19-d
| 4-b | 8-b . 12-b . 16-b . 20-c




‘air et de l'espace (session 2000)

| 1-a | 5-d | 9-b . 13-d . 17-b
| 2-b | 6-a . 10-d | 14-c . 18-a
| 3-a | 7-a . 11-b . 15-a | 19-c
| 4-c | 8-c | 12-c | 16-c . 20-c

2000)

| 1-a | 5-b | 9-a . 13-b . 17-b
| 2-C | 6-b | 10-a \ 14-c | 18-a
| 3-d | 7-c . 11-d . 15-a | 19-c
| 4-c | 8-a . 12-a . 16-a . 20-b

Retour a la page précédente

@




CORRIGE DU B.I.A. 2001
Aérodynamique et mécanique du vol (session

2001) @&~
| 1-d | 5-d | 9-c | 13-a . 17-b
| 2-a | 6-d . 10-b/c | 14-b . 18-d
| 3-a | 7-b . 11-d . 15-b | 19-c
| 4-d | 8-b . 12-b . 16-b . 20-d

Connaissance des aeronefs (session 2001) HEr~

| 1-b | 5-a | 9-c . 13-b . 17-a
| 2-C | 6-d . 10-a . 14-b | 18-c
| 3-a | 7-C | 11-c . 15-b . 19-d
| 4-b | 8-d . 12-a . 16 . 20-b
Météorologie (session 2001) Er~

| 1-b | 5-b | 9-d | 13-a | 17-c
| 2-d | 6-C . 10-d . 14-d . 18-a
| 3-a | 7-b . 11-d . 15-d . 19-b
| 4-c | 8-d . 12 - 16-d . 20-a

Navigation, sécurité et réglementation
(session 2001) £~

| 1-b | 5-b | 9-d . 13-b . 17-a
| 2-a | 6-b | 10-c . 14-a . 18-d
| 3-d | 7-b . 11-a . 15-b . 19-a
| 4-c | 8-d  12-b | 16-b . 20-a




Histoire de I'air et de I'espace (session 2001) &
=)

| 1-d | 5-a | 9-a . 13-b | 17-c
| 2-C | 6-d . 10-a . 14-d . 18-a
| 3-b | 7-b C 11-b | 15-d - 19-d
| 4-c | 8-a - 12-d . 16-a . 20-d

Epreuve facultative d'aéromodélisme (session

2001) Er>
| 1-b | 5-b | 9-a . 13-b 17-b / 17bis-a
| 2-a | 6-C . 10-a . 14-d | 18-c
| 3-a | 7-b | 11-c | 15-c . 19-a
| 4-d | 8-b | 12-c | 16-c . 20-c

3k 3k 3k 3k %k 3k 3k 3k 5k 3k 3k %k %k 3k 5k 5k kK *k %k 3k %k 5k 5k *k *k %k 3k %k 5k *k *k *k %k %k %k k k



CORRIGE DU B.1I.A. 2002
Aérodynamique et mécanique du vol (session

2002) E#Ep~
| 1-c | 5-a | 9-b . 13- - 17-d
| 2-b | 6-C . 10-d . 14-a . 18-a
| 3-d | 7-d . 11-d . 15-b | 19-c
| 4-b | 8-a C12-d . 16-a . 20-b

Connaissance des aéronefs (session 2002) &~

| 1-b | 5-a | 9-b . 13-d . 17-a
| 2-b | 6-d . 10-b . 14-d . 18-a
| 3-c | 7-c 1l . 15-a . 19-b
| 4-c | 8-d - 12-d . 16-d . 20-c
Météorologie (session 2002) (2 | o}

| 1-d | 5-a | 9-b | 13-a o 17-d
| 2-a | 6-a . 10-d . 14 . 18-a
| 3-d | 7-b . 11-b . 15-a . 19-a
| 4-¢ 4 | 8-c . 12-b | 16-d . 20-b

Navigation, sécurité et réglementation
(session 2002) B~

| 1-c | 5-c | 9-a . 13-a . 17-d
| 2-d | 6-b . 10-b . 14-b . 18-b
| 3-a | 7-c | 11-c . 15-b | 19-d
| 4-d | 8-c . 12-a . 16-a . 20-c



Propriétaire


Propriétaire


Histoire de l'air et de I'espace (session 2002) i
r~

| 1-a | 5-c | 9-b . 13-a | 17-c

| 2-C | 6-d | 10-c . 14-b . 18-b

| 3-c | 7-a C 11-b | 15-b . 19-b

| 4-a | 8-b - 12-d . 16-a . 20-b

Epreuve facultative d'aéromodélisme (session

2002) Er~

| 1-d | 5-d | 9-c . 13-b | 17-c
| 2-a | 6-b . 10-b . 14-a . 18-b
| 3-d | 7-d . 11-a . 15-d | 19-c
| 4-a | 8-b | 12-a | 16-a . 20-b

3k 3k 3k 3k %k 3k 3k 3k 5k 3k 3k %k %k 3k 5k 5k kK *k %k 3k %k 5k 5k *k *k %k 3k %k 5k *k *k *k %k %k %k k k




CORRIGE DU B.I.A. 2003
Aérodynamique et mécanique du vol (session

2003) #p~
| 1-b | 5-d | 9-c | 13-c o 17-d
| 2-d | 6-C . 10-d . 14-b . 18-a
| 3-d | 7-d . 11-b | 15-c . 19-b
| 4-a | 8-b . 12-a . 16-a . 20-a

Les questions 6 et 7 sont a intervertir pour y répondre.

Connaissance des aéronefs (session 2003) B~

| 1-b | 5-b | 9-d . 13-b . 17-a
| 2-d | 6-b . 10-a . 14-a . 18-b
| 3-c | 7-C . 11-b | 15-c . 19-d
| 4-d | 8-a - 12-d . 16 . 20-b
Météorologie (session 2003) B~

| 1-b | 5-c | 9-b | 13-a - 17-d
| 2-d | 6-C | 10-c \ 14-c | 18-a
| 3-d | 7-b . 11-d . 15-a . 19-a
| 4-b | 8-c . 12 - 16-d . 20-d

Navigation, sécurité et réglementation
(session 2003) B~

| 1-b | 5-c | 9-d . 13-d . 17-b
| 2-a | 6-a . 10-d | 14-c . 18-b
| 3-a | 7-b | 11-c . 15-b . 19-d
| 4-d | 8-a | 12-a | 16-C . 20-c




Histoire de I'air et de I'espace (session 2003) &
r~

| 1-a | 5-c | 9-c . 13-a . 17-b
| 2-b | 6-C . 10-d . 14-b . 18-a
| 3-d | 7-C | 11-a | 15-c - 19-d
| 4-a | 8-a - 12-d . 16-d . 20-d

Epreuve facultative d'aéromodélisme (session

2003) EHpr~

| 1-d | 5-b | 9-b . 13-a . 17-a
| 2-C | 6-a . 10-d . 14-b | 18-c
| 3-b | 7-a ~ 11-d . 15-d . 19-d
| 4-c | 8-c . 12-a . 16-b . 20-c

3k 3k 3k 3k %k 3k 3k 3k 5k 3k 3k %k %k 3k 5k 5k kK *k %k 3k %k 5k 5k *k *k %k 3k %k 5k *k *k *k %k %k %k k k



CORRIGE DU B.I.A. 2004
Aérodynamique et mécanique du vol (session

2004) E#Ep~
| 1-d | 5-d | 9-c | 13-c . 17-abcd
| 2-a | 6-a | 10-c \ 14-d | 18-a
| 3-b | 7-b . 11-b . 15-a . 19-b
| 4-b | 8-c | 12-c | 16-c . 20-d

Les questions 6 et 7 sont a intervertir pour y répondre.

Connaissance des aéronefs (session 2004) B~

| 1-b | 5-d | 9-b . 13-d . 17-a
| 2-d | 6-b | 10-c | 14-c . 18-d
| 3-c | 7-C | 11-c . 15-b . 19-a
| 4-a | 8-a . 12-b . 16-d . 20-a
Météorologie (session 2004) Er~

| 1-d | 5-b | 9-c | 13-b | 17-c
| 2-a | 6-a | 10-b \ 14-a | 18-c
| 3-c | 7-C | 11-c | 15-c . 19-a
| 4-a | 8-d . 12-a . 16-a . 20-b

Navigation, sécurité et réglementation
(session 2004) B~

| 1-a | 5-c | 9-d . 13-a . 17-a
| 2-b | 6-C | 10-c . 14-a . 18-b
| 3-d | 7-b | 11-c | 15-c . 19-d
| 4-b | 8-a . 12-b . 16-d . 20-d




Histoire de I'air et de I'espace (session 2004)
r—

| 1-a | 5-c | 9-d | 13-b | 17-a
| 2-a | 6-d . 10-a . 14-b . 18-a
| 3-b | 7-C S 11-d | 15-d - 19-d
| 4-d | 8-a . 12-a | 16-c . 20-b

Epreuve facultative d'aéromodélisme (session

2004) Epr~
| 1-c | 5-b | 9-b . 13-b . 17-b
| 2-a | 6-C . 10-abcd | 14-d . 18-d
| 3-d | 7-a . 11-b . 15-a . 19-d
| 4-a | 8-a | 12-c | 16-b . 20-b

3k %k 3k %k %k 3k 3k 5k 5k 3k 3k %k %k 3k 5k 5k 3k *k %k %k %k 5k 5k *k *k %k 3k %k 5k *k *k *k %k %k %k k k



CORRIGE DU B.I.A. 2005
Aérodynamique et mécanique du vol (session

2005) Ep~
| 1-d | 5-b | 9-b | 13-a . 17-b
| 2-a | 6-b . 10-d | 14-c . 18-b
| 3-d | 7-C | 11-c | 15-b - 19-d
| 4-d | 8-c . 12-b . 16-C . 20-d

Connaissance des aeronefs (session 2005) HEr~

| 1-b | 5-c | 9-a . 13-d . 17-a
| 2-b | 6-b . 10-b . 14-d . 18-b
| 3-d | 7-d . 11-a | 15-c . 19-d
| 4-c | 8-c . 12-b . 16-d . 20-b
Météorologie (session 2005) B~

| 1-a | 5-b | 9-d . 13-b . 17-a
| 2-C | 6-d . 10-b . 14-b . 18-b
| 3-b | 7-a . 11-d . 15-a | 19-c
| 4-c | 8-b . 12 . 16-b . 20-b

Navigation, secunte et réglementation

(session 2005)

| 1-d | 5-a | 9-a | 13-c . 17-d
| 2-C | 6-b . 10-b . 14-a . 18-b
| 3-a | 7-C | 11-c | 15-c . 19-a
| 4-a | 8-b  12-b | 16-b . 20-a




Histoire de I'air et de I'espace (session 2005) &
r~

| 1-a | 5-c | 9-d . 13-b . 17-a
| 2-a | 6-d . 10-a . 14-b . 18-a
| 3-b | 7-b S 11-d | 15-d . 19-b
| 4-d | 8-a - 12-d | 16-c . 20-b

Epreuve facultative d'aéromodélisme (session

2005) Er~

| 1-b | 5-a | 9-d . 13-b . 17-d
| 2-b | 6-a . 10-b | 14-c . 18-b
| 3-a | 7-d . 11-a | 15-c . 19-b
| 4-b | 8-b 12-d . 16-a . 20-c

3k 3k 3k 3k %k 3k 3k 3k 5k 3k 3k %k %k 3k 5k 5k kK *k %k 3k %k 5k 5k *k *k %k 3k %k 5k *k *k *k %k %k %k k k



CORRIGE DU B.I.A. 2006
Aérodynamique et mécanique du vol (session

2006)
| 1-c | 5-d | 9-a | 13-b | 17-a
| 2-C | 6-b . 10-a . 14-b . 18-d
| 3-b | 7-c . 11-a . 15-b | 19-c
| 4-d | 8-d . 12-a - 16-d . 20-c

Connaissance des aéronefs (session 2006) M

| 1-b | 5-a | 9-d . 13-a | 17-c
| 2-C | 6-d . 10-b . 14-b | 18-c
| 3-b | 7-b . 11-a | 15-c . 19-b
| 4-a | 8-b . 12-b . 16-b . 20-c
Météorologie (session 2006) B~

| 1-c | 5-c | 9-d | 13-d | 17-a
| 2-a | 6-C | 10-b \ 14-a | 18-a
| 3-d | 7-C | 11-c . 15-b . 19-b
| 4-b | 8-b . 12-a . 16-a . 20-a

Navigation, sécurité et réglementation
(session 2006) B~

| 1-c | 5-c | 9-a . 13-a . 17-d
| 2-d | 6-b . 10-b . 14-d . 18-b
| 3-c | 7-d | 11-c . 15-b . 19-d
| 4-c | 8-c - 12-d | 16-a . 20-d




Histoire de I'air et de I'espace (session 2006)
r~

| 1-a | 5-a | 9-d . 13-b | 17-c
| 2-C | 6-b . 10-a . 14-a . 18-b
| 3-c | 7-d | 11-c | 15-a | 19-c
| 4-c | 8-b . 12-a . 16-a . 20-b

Epreuve facultative d'aéromodélisme (session

2006)

| 1-b | 5-c | 9-a | 13-c . 17-a
| 2-C | 6-b . 10-d | 14-c . 18-d
| 3-b | 7-b . 11-b . 15-b | 19-c
| 4-c | 8-a | 12-c . 16-d . 20-b

3k 3k 3k %k %k 3k 3k 5k 5k 3k 3k %k %k 3k 5k 5k 3k *k %k %k 5k 5k 5k *k *k %k %k %k %k k *k *k *k %k %k k



BREVET D’INITIATION AERONAUTIQUE
SESSION 2007

CORRIGE

Epreuve n°1

Aérodynamique et mécanique du vol

a b d a b ¢ d a C
tix [ | | 8[x] [ | | 15 X[ |
a b d a b ¢ d a C
2 x| [ | o [ Ix[ | 16 [ [X]
a b d a b ¢ d a C
sl x| [ | 1o | | x| 17 [X] |
a b d a b ¢ d a C
4 [ | Ix] 1 [x] | | 18 [ [X]
a b d a b ¢ d a C
50 | Ix| | 12 | x| | 19 [X]| |
a b d a b ¢ d a C
6 x| [x] [ | | [x] 20 | [X]
a b d a b ¢ d
7Ix] | [ ] o1al | | [X]




BREVET D’INITIATION AERONAUTIQUE
SESSION 2007
CORRIGE
Epreuve n2

Connaissance des aéronefs

b d a b ¢ d a b d
x| [ [ | 8 | [x] | 150 | [X] |
b d a b ¢ d a b d
2 x| | | 9ol | | x| 16 | |[X]| |
b d a b ¢ d a b d
six| | [ | tolx[ | | | 17 [xX] | |
b d a b ¢ d a b d
40x] | ) o1 Ix] | ] 18l | | |X]
b d a b ¢ d a b d
5 x| [ | 12[x[ | [ | 19 [x] | |
b d a b ¢ d a b d
6. | | x| 1B x] [x| | 20 | | |[X]
b d a b ¢ d
7 Ix] [ | 14l | Ix[ |




BREVET D’INITIATION AERONAUTIQUE
SESSION 2007

CORRIGE

Epreuve n°3

Météorologie

b ¢ d a b ¢ d a b d
L Ix[ [ 8 | [ Ix] 15[x] [ [ |
b ¢ d a b ¢ d a b d
2 | | x| ol [x] [ | 6 [ | [X]
b ¢ d a b ¢ d a b d
sl | Ix[ | 1ol | | x| 17 [X] | |
b ¢ d a b ¢ d a b d
a0x] | 1 [x] | | 18 [x] | |
b ¢ d a b ¢ d a b d
5 x| [ | 12 | x| | 19 | | [X]
b ¢ d a b ¢ d a b d
6 x| [ | w8 [x] [ | 20 [ | [X]
b ¢ d a b ¢ d
7 ] Ix] |o1al x| [ |




BREVET D’INITIATION AERONAUTIQUE
SESSION 2007

CORRIGE

Epreuve n°4

Navigation, sécurité et réglementation

b ¢ d a b ¢ d a b d
L Ix[ [ 8l Ix[ | | 15 [x[ | |
b ¢ d a b ¢ d a b d
2 x| [ | olx[ | [ | e/ x] [ | |
b ¢ d a b ¢ d a b d
six| | [ | 1ol | x| | 17 | | [X]
b ¢ d a b ¢ d a b d
a0x] | x| 18 [x] | |
b ¢ d a b ¢ d a b d
5 x| [ | 12 [ | x| 19 | | [X]
b ¢ d a b ¢ d a b d
6 [x| [ | w8 [x] [ | 2o/x] [ | |
b ¢ d a b ¢ d
7 ] Ix] |o1al | | [X]




BREVET D’INITIATION AERONAUTIQUE
SESSION 2007

CORRIGE

Epreuve n%5

Histoire de I’'Air et de ’Espace

b ¢ d a b ¢ d a c d
L Ix[ [ | 8lx] [ | | 15[x] [ [ |
b ¢ d a b ¢ d a c d
2 (x| | [ | ol [ | Ix] 16 [ [Xx] |
b ¢ d a b ¢ d a c d
sl | Ix[ | 1ol x| | | 17 | | [X]
b ¢ d a b ¢ d a c d
4 x| [ | 1 [ | Ix] 18 x] [ | |
b ¢ d a b ¢ d a c d
50 | Ix] | 12 | x| | t9[x] | | |
b ¢ d a b ¢ d a c d
6 | Ix[ | w8 [x] [ | 20 [ [X] |
b ¢ d a b ¢ d
7 ] Ix] |o1al x| [ |




BREVET D’INITIATION AERONAUTIQUE
SESSION 2007

CORRIGE

Aéromodélisme (facultative)

a b ¢ d a b ¢ d a c d
[ Ix) o8l x| | | 15 | | [X]
a b ¢ d a b ¢ d a c d
2 x| [ | ol [x] [ | 16 [ [x] |
a b ¢ d a b ¢ d a c d
six| | [ | 1ol | x| | 7{x] | | |
a b ¢ d a b ¢ d a c d
4 x| x| 1 [ | Ix] 18 [ | [X]
a b ¢ d a b ¢ d a c d
s5(x] | [ | 12l | | x| 19 [XxX] | |
a b ¢ d a b ¢ d a c d
6 (x| | [ | w[x[ | [ | 20 | [X] |
a b ¢ d a b ¢ d
7Ix] x| | o1wax] | [ |
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