AERODYNAMIQUE ET MECANIQUE DU VOL
B.I.LA. 1999
Seul matériel autorisé : une caculette non programmable et non graphique.

1) Quellessont lesconditionsd'équilibre d'un avion en vaol horizontal ?
a) Laportance éuilibre le poids
b) Latraction équilibrelatrainée

c) Latraction est supérieure alatrainée
d) Lesréponsesaet b sont exactes.

2) Envol normal:
a) L'extradosdel'aleest le sege d'une dépression
b) L'intradosdel'ale est le Sége dune surpression
c) Unealleest 'décrochée’
d) Lesaffirmaionsaet b sont exactes.

3) Parmi lesdispositifs hyper sustentateurs on peut citer :

a) Les aérofreins b) Les becs de bord d'attaque
¢) Lesvalets de courbure d) Lesréponses b et ¢ sont exactes.

4) Un braquage positif desvolets de courbure a pour consequence
a) Uneaugmentation de la portance
b) Unediminution de la portance
c) Uneaugmentation delatrainée
d) Lesréponsesaet ¢ sont exactes

5) On définit lefacteur decharte”n" d'un avion comme éant :

a) Poids/ Portance b) Portance/ Poids ¢) Portance/ Trainée
d) Inversealacharge aaire.

6) Enviragel'avion étant incliné a60°, lefacteur de charge a pour valeur:

an=2 b) n=60 c) n=06 d) impossible acaculer.
7) Un avion detransport dont la masse est de 30 tonnes a une aile de 100 m2. Calculer son
coefficient Cz de portance ala vitesse de 180 km/h ( prendre g = 10 et une masse volumique
del1,2kgfm®):

a 0,3 b) 1,6 C)2 d) 24
8) L'allongement del'avion précédent est de 9. Quelle est son envergure ?

a25m b) 11,1 m c)30m d) 33m



9) Par lamanaavre de quelle commande est gérée la symétrie du vol del'avion ?

a) Ledéplacement latérd du manche
b) Leréglage delapuissance du moteur
c) Lespdonniersqui agissent sur lagouverne de direction
d) Ledéilacement davant en arriére du manche

10) Lafinessed'un planeur peut sexprimer par touslesrapports suivants, sauf un ; lequel
a) portance/ trainée
b) vitesse horizontale/ vitese verticde
c) distance horizontae parcourue / perte de hauteur (en air came)
d) envergure/ cordedel'ale

11) Un planeur a unefinesse de 40 (en air calme) ala vitesse de 108 km/h. Savitesse verticale
dechuteest de :

240kmh b)40mis ¢ 108mis d)0,75m/s

12) Levolet Fowler est représentéci - dessous en:
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13) Parmi lesprofilsreprésentés, celui ayant le meilleur coefficient de portance est:
* \ Ty ’ \ ’ \

14/ Leswinglets servent &

a) Augmenter latrainée de l'aile.

b) Diminuer la stabilité en lacet.

) Rendre tourbillonnaire I'écoulement de I'air sur les alles.
d) Diminuer la trainée induite due aux tourbillons marginaux.



15) Sur la polaire d'aile dessinée ci-apr es, on appelle point de trainée minimum :

a) lepoint A
b) le point B

C) lepoint C

d) lepoint D

» Cx
16) Sur la polaire précédente. on appelle point de finesse maximum

a) A b) B d)D

17) L'angled'incidenced'un profil est:

a) égd alafléche

b) L'angle compris entre la corde et la direction du vent rel atif
C) L'assette de l'avion

d) Le calage de l'alle par rapport au fusdlage

18) Quand on avance le centre de gravité par rapport asa position habituelle:
a) Celane modifie pas le comportement de I'avion.
b) I'avion devient plus agréable apiloter, il répond plus rapidement aux

commandes.
C) L 'avion atendance aprendre une assiette supérieure, ase cabrer.
d) L "avion devient moins maniable mais plus gable

19) Lecoefficient detrainéeinduited'uneaileest :

a) faible aux grands angles dincidence

b) fort aux grands angles dincidence

C) nulle en vol dos

d) forte sur les planeurs, faible sur les avions

20) Un avion volant en palier en ligne droite décroche aune vitesse indiquée de 90 km/b. En
1 0

45° g

virage, aaltitude constante et a45° d'inclinaison, il décrocheraa: N :g
co

a) 127 km/h b) 151 kmvh ¢) 107 kmvh d) 99 km/h



CONNAISSANCE DE L'AVION

B.I.A. 1999
Seul matériel autorise: une calculette non programmable et non graphique.

1) Unavion qui est centréavant a
a) sadtabilité qui augmente.
b) sadgabilitéqui diminue.
C) samanaavrabilité qui augmente.
d) samanaavrabilitéqui diminue,
€) nécessite un braquage de gouver ne de profondeur plusimportant.
f)  nécesdte un braguage de gouver ne de profondeur moinsimportant.
g) satrainéequi augmente.
h)  satrainéequi diminue.
i)  saconsommation qui diminue.
i) sa consommation qui augmente.

choisir la combinaison correcte

A) b, d,f, hi. B)adeaq,j. Cacfgl. D)b,c,eh,]j

2) Comment faut-il agir sur lacommande associée al'axe de tangage ?

A - le manche latérdement qui actionne les ailerons.

B - le manche en avant ou en arriére et qui actionne la gouverne de profondeur.
C - le pdonnier agauche ou adroite et qui actionne la gouverne de direction.

D - aucune commande n'est associée al'axe de tangage.

3) L'essence 100 LL utilisée pour lesmoteursapistonsen aviation |égere est de couleur:

A - verte. B - incolore. C- bleue. D - rouge.

4) Lesdispositifs hypersustentateur s utilisés sur les avions augmentent

A) la portance et latrainée.

B) lavitesse d'gpproche, donc la sécurité.

C) I'efficacité des gouvernes.

D) les 3 propositions précédentes sont fausses

5) L'anglede calage del'aile est I'angle comprisentre:

A) latrgectoire et I’axe longitudina de I'avion.

B) latrgectoire et I'horizontae.

C) lacorde de profil et I'horizontale.

D) lacorde de profil et I'axe longitudind de I'avion



6 Un avion ales caractéristiques suivantes : Envergure 10 métres, épaisseur relative
del'aile 0,20 métres, profondeur moyenne del'aile 1 métre. Sachant que cette aile
est rectangulaire, quel est son allongement ?

A) 50 B) 5 C) 10 D) 100

7) Lebraquage desailerons provoque un effet secondaire appelé :

A) roulisinverse. B) lacet inverse. C) roulisinduit. D) lacet induit.

8) Un compensateur est une petite surface placéeal'arriére d'une gouverne et qui sert
a:

A) compenser |les erreurs de pilotage.

B) compenser les variations de presson dues aux changements ddtitude de I'avion.
C) compenser les efforts que le pilote doit effectuer sur les commandes.

D) lesréponses A, B et C sont correctes.

9) L'utilisation desvolets de courbure a pour but :
a) d'améliorer les performances de décollage-
b) d'améliorer lefreinage desroueslorsgu'ils sont braqués au maximum en positif.
c) d'augmenter la portance.
d) d'augmenter la courburedel'aile.
e) d'amédiorer lafacilité de pilotage, notamment al'atterrissage et pendant le
roulage, surtout lorsqu'ils sont braqués au maximum en positif et que le vent est
plein travers.
f) de garder une portance correcte avec des vitesses faibles, notamment pendant les
approcheset les atterrissages.

Choisir la combinaison correcte:
A)ab,c,e B)acde C)bdef D)acdf
10) L'avertisseur de décrochage est :

A - une darme sonore et /ou lumineuse

B - un repére rouge sur I'anémométre

C - un repére placé sur I'horizon artificie

D - un systeme éectromagnétique qui, couplé avec l'indicateur de vitesse, provoque des
vibrations dans le manche, prévenant aing le pilote de I'imminence du décrochage.

11) L'arcblanc stuésur l'indicateur de vitesse signifie:

A - zone dutilisation normale de l'avion

B - zone d'utilisation interdite de I'avion en amosphére turbulente
C - zone d'utilisation des volets

D - zone de vitesse de mancavre



12/ L'hélice avitesse constante

a) Sutilise avec grand pas au décollage et petit pas en croisere
b) Permet de raccourcir la distance de décollage

) Diminue la vitesse de décrochage moteur réduit

d) Ne peut sutiliser que sur des avions multimoteurs

13/ Quel appareil du tableau de bord n'utilise pas un gyroscope?

14)

15)

16)

17)

A/ Indicateur devirage B/ Horizon atificid
C/ Consarvateur decap D/ Compas magnétique

Un moteur refroidi par air risque de chauffer :

1) au coursderoulagesou d'attentes au soi prolongés
2) par condition givrante

3) lors de montées prolongées

4) au coursde vols a haute altitude

choisir la combinaison correcte:

A)2et4. B)2et 3. C)let3. D) 3et 4.

L e seul temps qui produit de I'éner gie mécanique utile sur un moteur aquatre
temps est

A) admisson.  B) compresson.  C) échappement. D) combustion-détente
Un avion de Finesse 12, qui a une hauteur disponible de 1500 metres, peut en cas
de panne moteur et avant de toucher le sol, parcourir unedistancede:

A) 1,8 nautiques. B) 18 nautiques. C) 1,8km D) 18 km.

Quelleest lapression utilisée par un altimétre ?

A) lapression totale B) la pression dynamique
C) lapression statique de I'atmosphére D) lapression photonique



18) L'action du réchauffage carburateur setraduit

A) augmentation de la puissance

B) diminution de |a puissance

C) une réduction du débit carburant

D) une réduction de la pression essence

19) Un compas placé abord d'un avion et soumis a desinfluences magné&iques
parasites qui provoquent:

A) ladédinason  B) ladéviation. C)ladéive. D) l'inclinaison déviatrice

20) Lorsgu'un avion séléve, ladiminution deladensitédel'air auratendancea:

A) provoquer un givrage carburateur
B) augmenter la puissance utile

C) gppauvrir le méange

D) enrichir le médange



1)

METEOROLOGIE

B.ILA. 1999
Seul matériel autorisé : une caculette non programmeable et non graphique

L'orage est caractéristique

& du nimbrostratus.
b- du cumulonimbus
C- du stratus.

d- del'dtodtratus.

2/ L'unité de pression utilisée dans le systemeinter national et en aéronautique est:

3)

d lepascd b)lenewton ) le millimetre de mercure  d) I'isobare
A 5000 ft d'altitude selon I'atmosphér e standard

al latempérature est de + 15°C et la pression de 1013,25 hpa
b/ latempérature est de - 17,5°C et la pression de 700 hpa

c/ latempérature est de + 5°C et lapression de 850 hpa

d/ latempérature est de + 25°C et la pression de 750 hpa

4/ Comment appelle-t-on une zone ou la pression atmosphérique varie peu au sein d'une

5)

6)

surface géographigue importante ?

a) anticyclone. b) marée barométrique. ¢) col barométrique. d) marais barométrique.
L'été labrisedemer Sinstalle:

al dans Japrés-midi b/ au lever du solel d lanuit d/ le soir

En plaine, les conditions favorables ala pratique du vol avoile sont réuniesdansle
cas suivant

al couverture végétae variée, bon ensoleillement, ingtabilité modérée de I'atmaosphere.
b/ beau temps sec et froid, vent du Nord-Est modéré.

¢/ temps chaud, atmosphére ingtable, formation de gros cumulus désle matin.

d/ atmosphére stable, couverture végétale variée, voile de stratus.

7/ L'appareil servant amesurer la direction du vent sappelle:

a) une rose des vents b) un anémometre
C) une girouette d) un transmissométre

8/ Dans|'hémisphére nord, comment souffle le vent par rapport aux centres de hautes et

basses pressions ?

a) le vent souffle des basses pressions vers les hautes pressions.
b) le vent tourne autour d'une dépression dans e sens des aiguilles dune montre.



c) le vent tourne autour d'une dépression dans le sens inverse des aiguilles dune montre.
d) il n'y apas de vent.

9) dans une perturbation, le secteur nuageux appelé “traine” est situé

a) al'avant dun front chaud.
b) al'arriére d'un front chaud.
c) al'avant d'un front froid.

d) al'arriere d'un front froid.

10) Quelle est la bonne description du vent représenté ains sur unecarte TEM S|

a) vent du 315° de 31 naads NORD
b/ vent du 135° de 61 km/h

¢/ vent du nord de 35m/s

d/ vent du 135° de 65 naads

11) Un vent fort apparait lorsque:

al les isobares sont éoignées

b/ les isobares sont resserrées

c/ lesisothermes sont éoignés

d/ lesisothermes sont resserrés et les isobares sont @oignées

12) Latransformation del'état de l'eau lorsqu'dle passe del'état gazeux al'éat liquide
sappelle:

a) sublimation. b) condensation. C) évaporation. d) fuson
13/ La cause la plus fréguente de formation des nuages dans|'atmosphére est :

a) un soulevement d'un ensemble de particules d'air humide,
b) un affaissement d'un ensemble de particules dar humide.
C) un réchauffement de I'air en dtitude, au niveau des nuages.
d) le changement de saison.

14/ On appelle" Stratus” :

a) un nuage isolé, abase horizontale, dont le sommet, d'un blanc éclatant a souvent
I'aspect d'un chou-fleur.

b) un nuage semblable ade fins cheveux blancs et dont I'dtitude et tres devée.

C) un nuage uniforme, gris et dont la base souvent située pres du sol est rendue floue par
la brume ou le brouillard.

d) une accumulation de neige sur plusieurs couches

15/ Vous notez une visibilité horizontale en surfacede 1,4 km. |l ne pleut pas et ne neige
pasnon plus. En mééorologie, on dit alorsqu'il y a:

a) delabrume b) delabruine C) du brouillard d) du brouillard dense



16/ Sous quels nuages peut-on observer des aver ses ?

a) gros cumulus, cumulonimbus. b) nimbus, nimbostratus.
C) dratus, stratocumulus. d) cirrus, cirrocumulus.

17/ L'Autan est un vent souvent fort :

a) de secteur nord soufflant dansla vallée du Rhone.

b) de secteur ouest soufflant au Sud de la Corse.

C) de secteur sud-est soufflant entre Carcassonne et Toulouse.
d) ce n'est pasun vent.

18/ La surface séparant une masse d'air froid d'unemassed'air chaud, au voisinage de
laquelle on observe des précipitations, est appelée:

a) dorsde b) systémenuageux.  c) thdweg.  d) surface frontde.
19/ Au voisnage d'un front chaud :

a) l'air froid sééve au-dessus de l'air chaud.

b) I'air chaud séleve au-dessus de I'air froid.

c) I'ar froid savance en repoussant I'air chaud devant lui.
d) I'air chaud saffaisse sousl'air froid.

20/ En ce qui concernela circulation atmosphérique générale, la France est le plus
souvent assujettiea

a) un anticyclone dont la position moyenne est sur I'ldande et une dépression aux
Acores.

b) une dépression dont la position moyenne est sur I'ldande et un anticyclone aux
Acores.

C) une dépression dont la position moyenne est sur laMer du Nord et un articyclone sur
I Espagne.

d) une dépression sur la Bretagne et un anticyclone sur la Cote d’ Azur.



NAVIGATION - SECURITE DES VOLS -

REGLEMENTATION
B.I.A. 1999

Seul matériel autorisé : une cdculette non programmable et non graphique.

1) La déclinaison magnétique est la différence angulaire existante entre

a) LeNord Vrai et le Nord Compas

b) Le Nord Géographique et le Nord Vrai
c) LeNord Vra et le Nord Magnétique
d) Le Nord Carte et le Nord Magnétique

2) Lanavigation al'estime consiste::

a asuivre deslignes naturelles caractéristiques du sol

b/ a déerminer |e cap a prendre et I'heure estimée d'arrivée sur un point caractéristique
ou un aérodrome

¢/ destimer sapostion al'adedunV.0. R.

d/ a estimer sa position al'aide dun GONIO

3) Ladéive
1) Est I'angle entrela Route vrai et le Cap vrai
2) Dépend del'orientation et force du vent
3) Fonction dela vitesse de |'aéronef
4) Est I'angle comprisentrela Rm et leCm

a) Propositionsbonnes: 1 et 2 b) Propositions bonnes 1-3 et 4
C) Toutes les propositions sont fausses d) Toutes les propositions sont bonnes

4) Un radiocompasindique:
a Uneroutevraie b) Ungisement c¢) Uneroute magnétique d) Un cap magnétique

5) Vous mesurez sur votre carte une Rv 050. La déclinaison magnétique est de 6°W, la
route magnétique est

a) 056 b) 044 C) 050 d) la déclinaison n'est pas prise en considération.
6) Par vent defacelavitessesol (Vs) est :

a) Inférieure alavitesse propre (Vp)

b) Egale alavitesse propre (Vp)

C) Supérieure alavitesse propre (Vp)
d) Le vent n'a pas d'incidence sur la vitesse propre (Vp)



7) Sur un méridien terrestre, un arc de 1 degré correspond aune distance de:
a 1 milleterestre b/ 1 millemarin ¢/ 60 millesmarins  d/ 60 kilométres

8) Quedl Cm devrez vous adopter pour suivrele QDM 090 d'un VOR sachant qu'un vent
du NORD vous donne 15° de dérive?

a) 090° b) 105° c) 075°
d) Le vent du Nord fait chuter la température mais n'a pas dincidence sur le Cm.

9) Un avion dont la vitesse propre est de 200 km/h, subit un vent d'Est de 70 km/h
environ. Pour suivre uneroute au Nord, I'avion devra prendreun cap :

al 360 b/ 020 c/340  d/ 090

10) La différence d'heure de coucher du soleil sur deux aérodromes séparésde 7° 30' en
longitude est

a lheure b)15mn c) il Ny apasdedifférence  d) 30 mn
11) Lavisite prévol est effectuée :

a) Obligatoirement par le Cdt avant chagque vol

b) Le métin par le mécanicien

¢) Une seulefois par jour avant le premier vol

d) Uniguement apres une réparation

12) En vol, un aéronef de méme catégorie arrive sur votre droite avec uneroute

conver gente:
a) Vous devez céder lapriorité b) Vous gardez la priorité et accdlérez
C) Lapriorité vaal'agronef le plus gros d) Vous négociez la priorité par radio

13) Un aéronef devant entrer dans une zone terminale d'aérodrome (TMA) declasse D :

a aucuneformdité n'est requise. b/ il demande une clairance radio.
¢/ cet espace lui est interdit. d/ il n'est pas concerné.

14) Une piste d'orientation magnétique 203° est numér otée:

a 20 b/ 21 c/ 03  d/ Aucune réponse n'est exacte
15) Dans quédl ordredoit on effectuer le circuit de piste ?

1°-Vent traversier 2°-Finae 3°-Vent arriere

4° - Montéeinitiale  5°- Dernier virage 6° - Etape de base

) 3-6-4-2-51 ) 4-6-3-1-5-2 C) 4-1-3-6-5-2 d) 4-1-6-3-2-5



16)

17)

L e dépassement en vol d'un aéronef seffectuetoujours:

a par lagauche de cdlui-a b/ par la droite de cdlui-a
¢/ par-dessus de cdlui-ci d/ par dessous de celui-Ci

Un document sert anotifier lesrecommandations et/ou lesinterdictions, ou
smplement ainformer; il Sagit de:

a) Lanote du service aéronautique b) La consigne opérationndle
c) LeNOTAM d) LeMOTAM

18) Letranspondeur est un équipement per mettant

a) De piloter |'avion automeatiquement

b) Didentifier et de suivre votre vol al'aide d'un radar sol
c) De pratiquer le vol en VFR au dessusdu FL 195

d) D'effectuer un vol sansvishilité

19/ En ULM un pilote peut se poser sur une plate-forme occasionnelle:

al acondition d'avoir des pneus "basse pression'.

b/ sans condition.

¢/ C'est drictement interdit.

d/ c'est vrai, acondition d'avoir I'autorisation du propriétaire et de respecter les
interdictions de zones réglementaires.

20/ Pour régler un altimetre au QFE de son terrain, le pilote doit afficher:

a sur le cadran de son dtimétre, zéro métre lorsqu'il est au sol.

b/ dans la fenétre des pressions de son dtimeétre, la presson au soi de son terrain.
¢/ sur le cadran de son dtimetre, I'dtitude rédle du terrain.

d/ les propositions“ a” et “ b” sont exactes.



HISTOIRE DE L'AERONAUTIQUE ET DEL’ESPACE
B.I.A. 1999

Seul matériel autorisé : une cdculette non programmable et non graphique.

1) Qui ale premier marché sur lalune (21 Juillet 1969 ) ?

a) John GLENN b) Alan SHEPARD
c) Neil ARMSTRONG d) Youri GAGARINE

2) Qui a effectué la premiére ascension en ballon ?

a) PIILATRE DE ROSIER ¢t le Marquis D'”ARLANDES
b) Les freres MONGOLFIER
¢) Charles DOLFFUS
d) Von ZEPPELIN
3) Lepremier avion au monde aavoir atteint le mur du son est:

8 LeDEHAVILLAND Vampire  b) Le DASSAULT Mystére [V
c) LeBELL X.1 d) LeMIG 15

4) Le premier avion francais a passer le mur du son est:

a) Le MD 450 Ouragan b) Le SO 6000 Triton
c) LeLEDUC 010 d) Le MD 452 Mystere

5) Le pilote francais PEGOUD réalise en 1913 une premiere mondiale:

a) Le premier atterrissage de nuit b) Le premier looping
C) Le premier atterrissage sur laneige d) Le premier vol dos

6) Par qui a été effectué la premiéeretraversee dela Méditerranée entre St Raphadl et
Bizerteen 1913:

a) Adrienne BOLLAND b) Jean NOERMOZ
¢) Roland GARROS d) Paul CORNU

7) Qud auteur aécrit “ Courrier du Sud ” :

a) Henri GUILLAUMIET b) Antoine de SAINT-EXUPERY
C) LouisBLERIOT d) Didier DAURAT



8) L'appareill qui réalisala premiéreliaison PARIS - NEW-YORK sans escale

sappelait:
a) L'oiseau blanc b) Le Spirit of Saint-Louis
c) Le point dinterrogation d) Le Canari

9) Le premier satellitefrancaisa été lancé en 1965 par une fusée francaise appel ée:

a) Emeraude b) Titan
C) Diamant d) Topaze

10) Un premier vol humain sur un pluslourd quel'air a é&té effectué par:

8 LEBRIS b) ADER
¢) LILIENTHAL d) BELMONDO

11) L'AEROPOSTALE a éécréeepar:

a) LouisBLERIOT b) Pierre-Georges LATECOERE
) Henri GUILLAUMET d) Antoine de SAINT-EXUPERY

12) L'ailedel'EOLE de Clément ADER avait la forme de

a) Lachauve-souris b) L'agle
c) Du pigeon d) Du vautour

13) En 1921, la Frangaise Adrienne BOLL AND franchit:

a) LesAlpes b) Les Pyrénées
c) LaMéditerranée d) Les Andes

14) Quel est le premier cosmonaute francais a étre allé dans | espace:

a) Jean Loup CBMTIEN b) Patrick BAUDRY
c) André TURCAT d) Claudie ANDRE-DESHAY'S
15) En quelle année John GLENN a effectué sa premiere mission spatiale autour dela
Terreen
a) 1961 b) 1962 c) 1963 d) 1964

16) Spoutnick 1, le premier satellite artificiel a é&élancéen
a/1956 b/1957 c/1958 d/1959
17) Le premier vol orbital a é&é effectué par:

a) Youri GAGARINE b) Alan SHEPARD
c) Vdentina TERECKHOVA d) Frank BORMAN



18/L e pilote francais ayant remporté le plus de victoir es aériennes pendant la premiére
guerremondiale est ?

a) Georges GUYNEMER b) René FONCK
c) Manfred Von RICHTOFFEN d) Piere CLOSTERMAN

19) Jean Mer moz effectue en 1930, la premiére traver sée postale de I' Atlantique Sud de
St Louisdu Sénégal aNatal (Brésl) sur:

al Breguet 14 b/ Breguet 19 ¢/ Caudron Smoun  d/ Latécoere 28

20/ Le programme qui a permisla conquéte de la lune par les Américains, en 1969,
sappelait

a) Mercury b) Gemini c) Apallo d) Soyouz
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( Epreuve facultative)

Seul matérid autorise: une caculette non programmable et non graphique.

1) Pour qu'un modéeréduit soit classe en catégorie 1, il doit répondre aux
car actéristiques suivantes

a) masse < 12 Kg &t cylindrée moteur < 50 cm3.

b) envergure < 3 metres et cylindrée moteur < 50 cm3.

C) mase < 12 Kg et envergure < 3 métres.

d) masse < 12 Kg, envergure < 3 metres et cylindrée moteur < 50 cm3

2) La qualification de pilote de démonstration

a) permet ason titulaire deffectuer de la voltige aérienne sans la présence d'un monitewr.
b) permet ason titulaire d'effectuer del'écolage.

C) permet ason titulaire d'effectuer des vois de présentation lors de manifestations
publiques avec un apparell de méme catégorie et de méme type que cdui utiliselorsdu
passage de cette qudification.

d) permet ason titulaire d'effectuer les premiers vols et réglages d'un appareil de méme
catégorie et de méme type que cdlui utilisé lors du passage de cette qudification.

3/ En vol radiocommandé, pour contréler un héicoptere autour del'axe delacet on se
sert

a) de lacommande d'anti-couple
b) du manche cydlique longitudina
) du manche cydlique latérd

d) de b et c conjugués

4) Avant d'allumer votre émetteur

a) vous criez lafréguence que vous utilisez fin dinformer les autres moddigtes présents
aur leterrain d'évolution

b) vous utilisez |e tableau de fréguences afin de voir s la fréguence que vous utilisez est
disponible et 5 c'est le cas vous indiquez al'aide de la pince alinge ou de I'&iquette
correspondante que vous Uutilisez cette frégquence.

c) il n'y aplus de précautions particuliéres aprendre puisque maintenant, les ensembles
de radiocommandes récents utilisent tous des quartz d'émission et de réception appaires.
d) vous utilisez le tableau de fréquences afin de voir S lafréquence que vous utilisez est
disponible et S ce n'est pas le cas vous modifiez la longueur de I'antenne de votre
émetteur afin d'en changer la fréquence.

5) Lameilleure position pour régler le pointeau du moteur aprés son démarrage est :



a) acote del'avion, derrierel'alle, en avancant lamain le long du fusdage de l'avion.

b) face al'avion, en passant I'avant bras et la main par dessus'hélice.

C) sur le coté de l'avion, dansle plan de I'hélice, agauche s I'on est droitier et adroite s
I'on est gaucher.

d) le pointeau du moteur est réglé une fois pour toute en usine lors de lafabrication du
moteur e il est déconseillé d'en modifier le réglage.

6) Leboisle plusutilisé en aéromodéisme car le plusléger est
a) le spruce. b) le peuplier. c) lepin. d) lebasa
La figure suivante est utiliste pour les

questions 7 et 8. Elle représente la
sructured'uneailed'avion

7) L'édément numérolest :

a) lesaumondale. b) I'emplanture del'ale. c) le bord dattaque. d) le bord de fuite.
8) I'dément numéro 2 est :

a) un longerons b) une nervure. C) un coffrage d) un couple.

9) Parmi les colles suivantes quelle est celle qui est employée pour mettre en place des
renfortsen tissusdeverre

a) colle blanche. b) résine époxy c) colle cyanoacrilate.  d) colle néopréne.

10) Sur un planeur léger (1,20 métre d'enver gur e et masse approximative de 600
grammes, vous utilisez de préférence entoiler I'appareil :

a) du plasgtique adhésif (vénilia). b) du tissus de verre.
C) du papier kraft. d) du film thermoréractable.

11) Sur un avion atrain d'atterrissagetricycle, letrain principal doit se Situer:
a) en avant du centre de gravité de I'appareil.
b) au méme niveau que le centre de gravité de I'appareil.

C) |égerement en arriere du centre de gravité de I'apparell.
d) au niveau du bord de fuite de I'ale.

12) Leprofil d'aile” Clark Y " beaucoup utilisé sur les avions de début est



a) un profil creux (convexe sur I'extrados et concave sur I'intrados).

b) un profil plat (convexe sur I'extrados et plat sur I'intrados).

C) biconvexe symétrique (convexe sur |'extrados et I'intrados de fagon symétrique).

d) biconvexe dissymétrique (convexe sur I'extrados et I'intrados telle que la courbure soit
plus forte sur I’ extrado que sur l'intrados).

13) Lediédred'un avion“ deux axes” est généralement voisin de
a) -2° a-4°.  b) autour de 0°. c) + 6°a+ 8°. d) + 16°a+ 20°.

14) Parmi les congtituants suivants, lequel n'intervient pas dansla composition du
carburant des moteurs abougie incandescente

a méthanal. b) nitroglycérine.
c) lubrifiant de synthése ou huile dericin. d) nitrométhane.

15) Les bougies aincandescence utilisées sur les micromoteur s sont alimentées
éectriquement lorsdu démarrage par une prie ou une batterie de:

a) 1,2 Volts. b) 2,4 Volts. ) 4,8 Valts. d) 12 Volts.

16) Sur votre site de vol une manche aair est installée pour vousindiquer la direction du
vent. Lorsdu décollage et de I'atterrissage vous placez votre modée réduit de
préférence -

a) perpendiculairement alamanche aair.

b) pardldement ala manche aair, dansle sens alant du “gros bout” versle “petit bout”.
c) pardldement ala manche aair. dansle sens alant du “petit bout” versle“gros bout”.
d) le vent n'a pas dinfluence sur la direction de décollage et d'atterrissage.

17) Lors du vol d'essai d'un nouvel appareil. vous effectuez un essai de décrochage en altitude.
Pour cela, les ailerons et la dérive restant au neutre vous mettez le moteur au ralenti et
maintenez cabré la gouverne de profondeur. Sil'avion est convenablement centré il doit

a) ne pas décrocher et perdre de l'altitude régulierement en restant bien aplat.

b) décrocher en partant sur une aile (départ en vrille).

c) décrocher et passer sur le dos.

d) décrocher le nez vers le ciel, puis piquer, se rétablir en vol horizontal, puis anouveau nez vers
le ciel décrocher, etc... effectuant ainsi des oscillations dans le plan vertical.

18) Vous souhaitez réaliser une boucle (looping) avec votre planeur, pour cela vous
utilisez comme commande:

a) lesalerons. b) ladérive. c) laprofondeur. d) lesvolets de courbures.
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19) Un diedre positif rend le modde:

a) autogtable en roulis b) autostable en tangage
C) autostable en lacet d) aucune des réponses ci-dessus n'est exacte

20) Sur un avion de début de val circulaire. la poignée de commande et les cables qui la
relieal'avion permettent d'agir sur :

a) lesalerons. b) ladérive. c) laprofondeur. d) le moteur,
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